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1.1. INTRODUCCIO | OBJECTE DEL PLA

El present document constitueix el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Petra, instrument
que servira, amb una vigéncia de 8 anys, per ordenar i planificar la mobilitat de I'entorn urba
del municipi. L'equip redactor del present estudi ha estat el responsable d’elaborar el Pla de
Mobilitat Sostenible en el marc del Pla de Sostenibilitat Turistica en Desti de la
Mancomunitat del Pla de Mallorca. En aquest sentit, es vol aprofitar el present estudi per
alinear les tendéncies i I'horitz6 de la mobilitat de Petra amb les de la Mancomunitat a la
qual pertany.

L'objectiu del present document és:

Realitzar i desenvolupar una analisi i diagnosi de la situacié actual.

Consensuar amb tots els agents implicats les actuacions de millora que cal
implementar.

Definir una série de propostes d'actuacié encaminades a donar solucions a les
problematiques actuals a Petra.

Planificar mesures que ajudin a reorientar les politiques de mobilitat, tot dirigint-les
cap al foment d'aquells modes més sostenibles ambiental, social i econémicament:
desplacaments a peu, en bicicleta i en transport public.

1.2. METODOLOGIA

La metodologia emprada per dur a terme el segiient Pla es fonamenta en les segiients

fases:

Primera fase: Analisi de la situaci6 actual

* Recopilaci6 de la informacié6 que hagi pogut aportar I'Ajuntament a I'equip
redactor, aquella provinent de fonts oficials com el Consell Insular de Mallorca,
I'lnstitut Nacional d’Estadistica, la Direccié6 General de Transit i [I'Institut
d’Estadistica de les llles Balears. També a través de treball de camp: recopilacié
dels elements més significatius de la via publica (sentits de circulacié, capacitat
d’'estacionament, identificacié de reserves com aturades d'autobus, taxi, zones
de carrega i descarrega, etc.)

Segona fase: Avaluaci6

» Diagnosi técnica. Una vegada recopilada tota aquesta informacié ha sigut
possible determinar quina és la situacié real de la mobilitat a Petra. Aquesta

PAG. 7
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descripci6 de la situaci6 actual és el punt de partida sobre el qual posteriorment
definir propostes d'actuacio.

« Procés de participacié ciutadana per a obtenir la diagnosi participada i introduir
les linies estratégiques del Pla de Mobilitat i les propostes d’actuacio.

+ Per finalitzar aquesta fase, entre la diagnosi técnica i la participada s’ha
consensuat la diagnosi de la situacié actual.

» Tercera fase: propostes d'actuacié.

« Proposta d'actuacions. Com a resultat de les dues fases anteriors, I'estudi
finalitza amb la definici6 d’'una série de propostes d'actuacié, encaminades a
donar solucions a les problematiques actuals.

1.3. MARC NORMATIU | ESTRATEGIC

1.3.1. Marc normatiu
Llei 4/2014 de Transports Terrestres i Mobilitat Sostenible dels llles Balears

D'acord amb els principis generals com l'impuls de la mobilitat sostenible, la llei té entre les
seves finalitats regular el transport public de viatgers (urba i interurba), regular I'ordenacié
de la mobilitat per mitja d'instruments de planificacié i fixar els objectius i el contingut del Pla
director sectorial de mobilitat de les llles Balears.

Segons l'article 7, als ajuntaments els correspon ordenar i gestionar el transport public i
privat de viatgers a I'ambit municipal, atorgar autoritzacions de transport public de viatgers
d'ambit municipal (regular i discrecional), col-laborar amb les administracions competents en
matéria de transports interurbans, emetre informes preceptius sobre les parades urbanes
dels serveis regulars interurbans de viatges, elaborar i aprovar el Pla de mobilitat urbana
sostenible, entre altres competéncies.

L'article 185 en relacié amb els instruments de planificaci6 de mobilitat estableix que les
seves determinacions “prevaldran sobre les determinacions dels instruments d'ordenacié del
territori, d'ordenacié urbanistica, d'infraestructures i de transport.” Distingeix els seguents
instruments: el Pla director sectorial de mobilitat de les llles Balears, els plans insulars de
serveis de transport regular de viatges per carretera (PISTRVC) i els plans de mobilitat
urbana sostenible.

L'article 189 en relacié amb els plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS) estableix que
“sén els instruments que tenen per objecte ordenar i planificar la mobilitat als entorns
urbans.” Aquests plans han de “determinar el disseny i el dimensionament de les xarxes

C |'II , |'.I N .fl E ,FII S |'II f
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viaries i de transport public: les infraestructures i mesures especifiques per a vianants i
ciclistes; les condicions de seguretat lligades a la mobilitat; els sistemes d'estacionament;
les accions de gesti6 de la mobilitat per a col-lectius especifics, com ara persones amb
discapacitat o mobilitat reduida, col-legis o centres de treball, entre d'altres; i els aspectes
de I'ordenacié urbanistica rellevants (...)".

L'article 194 de la mateixa llei amb relaci6 als Estudis de mobilitat de grans centres
generadors de mobilitat estableix que “sén els instruments d'avaluacié de la mobilitat que
tenen per objecte definir les mesures i les actuacions necessaries per garantir que les
necessitats de mobilitat generades per determinats desenvolupaments urbanistics es
satisfan d'acord amb els principis recollits a la present llei.” A més, “el contingut i la
tramitacié d'aquests estudis s'ajustaran a la normativa reguladora de I'ordenaci6 territorial i
urbanistica de la comunitat autdnoma de les llles Balears.”

Llei 5/1990, de 24 de maig, de carreteres de la CAIB

La Llei aborda una classificaci6 de les carreteres de la Comunitat, que fa coincidir les
condicions d'is de cada una amb I'adscripcié administrativa corresponent. Posa l'accent a
l'obligatorietat que les carreteres noves o les millores de les existents que els modifiquin
substancialment responguin a un planejament global previ, en concret que es troben
contingudes al Pla Director Sectorial; també en aquest Pla s'ha d'escometre una
reordenacio de les carreteres a cada una de les xarxes.

L'article 27 indica que “a les carreteres d'arees residencials (...) i a les travesseres en qué
sigui factible, s'hi disposaran carrils per a la circulacié de bicicletes, de manera que
s'impedeixi I'l's de vehicles automaobils”. A més, aquests carrils “s'han d'ubicar a la zona de
domini public existent o, en tot cas, a la zona de protecci6, havent de tramitar-se en aquest
cas el corresponent expedient d'expropiacid”.

Llei 8/2017, de 3 d’agost, d’accessibilitat universal dels llles Balears

L'article 6 d'aquesta llei indica que cal “incloure en els instruments de planejament les
determinacions de caracter detallat sobre les mesures pertinents per garantir I'accessibilitat
universal, tenint en compte aquesta llei i el seu desenvolupament reglamentari.”

L'article 7, en relaci6 amb l'accessibilitat als espais urbans d'Us public, estableix que ‘la
planificacié i urbanitzacié dels espais urbans d'Us public s'efectuara de manera que siguin
accessibles, en els termes i les condicions basiques d'accessibilitat establertes per
reglament. A aquest efecte, tant el planejament general i derivat com els instruments
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d'execuci6é urbanistica garantiran I'accessibilitat universal dels espais urbans d'is public,
d'acord amb els criteris basics fixats en aquesta llei i segons les condicions basiques
establertes reglamentariament.” D'altra banda, “els espais urbans d'Us public existents
s'adaptaran progressivament per assegurar l'accessibilitat universal. Les intervencions
d'accessibilitat que es realitzin en aquests espais hauran de complir els ajustaments
raonables en els terminis i termes establerts reglamentariament.”

L'article 9, en relacié amb els elements d'urbanitzaci6 i mobiliari urba, estableix que aquells
que s'instal-lin al sistema viari i als espais d'Us public compliran les condicions
d'accessibilitat establertes reglamentariament i respectaran sempre la zona d'itinerari
accessible.”

L'article 17, en relacié a l'accessibilitat en el transport de persones viatgers, estableix que
‘les administracions publiques hauran d'assegurar que el sistema de transport de persones
viatgeres reuneixi les condicions d'accessibilitat necessaries que permetin a totes les
persones fer Us d'ell en igualtat d'oportunitats i no discriminacié, tenint en compte
especialment les necessitats de les persones amb discapacitat, les persones majors o altres
situacions de vulnerabilitat.”

Finalment, com indica el mateix article de la Llei 8/2017 “els sistemes de transport de
persones viatgers garantiran l'accessibilitat a les edificacions, infraestructures i espais
interiors d'Us public que formin part d'ells, aixi com I' accessibilitat als mitjans de transport i a
les zones habilitades a l'interior, i també als elements d's public que formen part d'aquests,
tant si es tracta del material mobil com si es tracta de les infraestructures o els sistemes
d'informaci6 i de comunicacié amb les persones usuaries.”

Llei 10/2019 de 22 de febrer, de canvi climatic i transicié energética

L'article 53, en relacié amb l'aprofitament dels grans aparcaments a superficie i coberts,
estableix que “els espais destinats a les places d'estacionament de tots els nous
aparcaments de titularitat privada a sol urba situats a superficie que ocupin una area total
superior a 1.000 metres quadrats es cobriran amb plaques de generacié solar fotovoltaica
destinades a l'autoconsum de les instal-lacions associades a l'aparcament.” A més “en
aquelles instal-lacions existents de ftitularitat privada amb aparcament en superficie en sol
urba que ocupi una area total de 1.500 metres quadrats 0 més, i compti amb una poténcia
contractada de 50 kW o més, s'incorporara generacié solar fotovoltaica per a autoconsum,
bé a I'espai d'aparcament, bé a la coberta de les instal-lacions.”

L'article 53 també indica que “es cobriran amb plaques solars de generacié fotovoltaica els
espais destinats a les places d'estacionament de tots els aparcaments de titularitat publica a
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sol urba situats en superficie que ocupin una area total superior a 1.000 metres quadrats.”
Finalment, els planejaments urbanistics municipals s'adaptaran a les previsions d'aquest
article i podran establir excepcions per raons técniques, de proteccié del paisatge o del
patrimoni cultural.

Finalment, al titol V de la Llei 10/2019 s'estableixen unes politiques de mobilitat i transport
en relacié a la promocié de la mobilitat sostenible (Article 60), la mobilitat sostenible als
centres de treball (Article 61), campanyes per al foment de consum de producte local (Article
62) aixi com a la mobilitat lliure d'emissions (Capitol II).

Avantprojecte de Llei de Mobilitat Sostenible i financament del transport (2021)

Actualment la llei es troba en tramitacio, després d'haver passat per un procés de consulta
previa durant el segon semestre del 2020.

Es pretén donar resposta als reptes als quals en matéria econdmica, social, mediambiental i
de salut publica s'enfrontin el transport i la mobilitat, entesos com a politica transversal.

Cal destacar els segiients reptes per afrontar:

* La urgéncia climatica i la necessitat de reduir les emissions, d'acord amb la major
conscienciacié mediambiental de ciutadans i empreses.

= La transformacié digital, que suposa una “revolucié disruptiva” al transport des del
punt de vista huma, social i tecnologic.

= La necessitat de coordinaci6é i cooperacié a causa de I'existéncia d'administracions
multinivell amb competéncies sobre el transport: nivell Europeu, nacional, regional i
local.

= La creixent urbanitzaci6 i les seves implicacions en matéria de sostenibilitat de la
mobilitat urbana i metropolitana, aixi com els reptes resultants de la despoblacié del
mon rural.

» Els canvis en la demanda i la transformacio6 de les tendéncies en materia de mobilitat
(auge del teletreball, comerg electronic, oci a casa...).

= |'elevat impacte mediambiental i pressupostari de les infraestructures de transport,
la qual cosa obliga a ser molt selectius a I'hora d'ampliar la dotaci6 actual.

» La necessitat d'establir una planificaci6 rigorosa i prioritzacié en les inversions en
infraestructures del transport, que va dirigir els fons a aquells projectes que generin
un major retorn social.

* La necessitat de garantir adequats mecanismes de finangament per a la conservacio6
i el manteniment de I'estoc d'infraestructures amb qué esta dotat el nostre pais.
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= Major interacci6 entre politiques sectorials: transport, energia, industria,
telecomunicacions, medi ambient o salut.

* La necessitat d’establir un marc de participaci6é i col-laboracié que impliqui en la
presa de decisions a tots els actors afectats.

Reial decret 970/2020, de 10 de novembre, pel qual es modifiquen el Reglament
General de Circulacid, aprovat pel Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre i el
Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial decret 2822/1998, de 23 de
desembre, en matéria de mesures urbanes de transit

D'una banda, destaca la modificacié de l'article 50 del Reglament General de Circulacié
limitant el limit genéric de velocitat a vies urbanes a: 20 km/h a vies que disposin de
plataforma unica de calgada i vorera, 30 km/h en vies d'un Unic carril per sentit de circulacié
i 50 km/h en vies de dos 0 més carrils per sentit de circulacié.

D'altra banda, donada la rapida proliferacié dels vehicles de mobilitat personal (VMP), amb
aquesta modificacié del Reglament General de Vehicles se'ls déna cabuda, diferenciant-los
dels vehicles de motor, buscant garantir la seguretat viaria i la convivéncia ordenada i
respectuosa amb els vianants i altres modes de transport.

Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, per la qual es desenvolupa el document técnic de
condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a l'accés i la utilitzacié
dels espais publics urbanitzats

El document técnic recull les condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a
l'acceés i utilitzacié dels espais publics urbanitzats. Desenvolupa aixi mateix els criteris i
condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié aplicables en tot I'Estat.

Una década després de l'aprovacié i entrada en vigor de I'Ordre VIV/561/2010, d'1 de
febrer, s'ha entés necessaria la seva actualitzacié i adaptaci6 als canvis normatius produits,
entre altres, pel Reial decret legislatiu 1/2013, de 29 de novembre, pel qual s'aprova el Text
Ref6s de la Llei General de drets de les persones amb discapacitat i de la seva inclusio
social, i el Reial decret legislatiu 7/2015, de 30 d'octubre, pel qual s'aprova el Text Refés de
la Llei de Sol i Rehabilitaci6 Urbana. Aquest ultim incorpora les modificacions que va
introduir de manera nova en I'ordenament juridic espanyol la Llei 8/2013, de 26 de juny, de
Rehabilitaci6, Regeneracié i Renovacié Urbanes, en relacié amb I'accessibilitat.

Entre altres aspectes, també reclama aquesta actualitzacié I'obsolescéncia d'un régim
d'aplicacio transitori els terminis de la qual han finalitzat ampliament.

C/I/NJE[S]I
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Aquesta ordre busca, a meés, inserir I'accessibilitat universal de forma ordenada en el
disseny i la gestié urbana. Per a aixd es requereix d'una major sistematitzacioé i unitat de
criteri, tal com la que s'ha aplicat, per exemple, en el cas de la senyalitzaci6 tactil per a
persones amb discapacitat visual en la via publica, molt poc desenvolupat fins ara en les
normatives prévies. Perd0 també requereix oferir solucions molt concretes davant
requeriments com el que exigeix garantir en els itineraris per als vianants el pas,
I'encreuament i el gir o canvi de direccio, de persones, independentment de les seves
caracteristiques o mode de desplagament, la qual cosa s'ha d'interpretar com que dues
persones en cadira de rodes puguin fer-ho i, consegiientment, ampliar I'ample de pas minim
dels itineraris per als vianants per a fer-ho possible.

Les esmentades condicions basiques es deriven de l'aplicacié dels principis d'igualtat
d'oportunitats, autonomia personal, accessibilitat universal i disseny per a tots, prenent en
consideracié les necessitats de les persones amb diferents tipus de discapacitat permanent
o temporal, aixi com les vinculades a I'is d'ajudes técniques i productes de suport. D'acord
amb aixo, garantiran a totes les persones un Us no discriminatori, independent i segur dels
espais publics urbanitzats, amb la finalitat de fer efectiva la igualtat d'oportunitats i
I'accessibilitat universal.

Els espais publics es projectaran, construiran, restauraran, mantindran, utilitzaran i
reurbanitzaran de manera que es compleixin, com a minim, les condicions basiques que
s'estableixen en aquesta Ordre, fomentant I'aplicaci6 avancada de les tecnologies de la
informaci6 i les telecomunicacions en els espais publics urbanitzats, al servei de totes les
persones, fins i tot per a aquelles amb discapacitat permanent o temporal. En les zones
urbanes consolidades, quan no sigui possible el compliment d'alguna d'aquestes condicions,
es plantejaran les solucions alternatives que garanteixin la maxima accessibilitat possible.

Entre moltes altres directrius, la present Ordre estableix que tot itinerari per als vianants
accessible haura de complir els seglients requisits:

a) Discorrera de manera confrontant a la linia de fagana o referéncia edificada a nivell
del sol. No obstant aixd, quan les caracteristiques i I's de I'espai recomanin una
altra disposicié de l'itinerari per als vianants accessible o quan aquest manqui
d'aquesta linia de fagana o referéncia edificada, es facilitara ['orientaci6 i
I'encaminament mitjangant una franja-guia longitudinal, tal com s'especifica en els
articles 45 i 46.

b) En tot el seu desenvolupament posseira una amplaria lliure de pas no inferior a 1,80
m, que garanteixi el gir, encreuament i canvi de direcci6 de les persones,
independentment de les seves caracteristiques o0 mode de desplacament.

c) En tot el seu desenvolupament posseira una altura lliure de pas no inferior a 2,20 m.

d) No presentara graons aillats.
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e) La seva pavimentacio reunira les caracteristiques definides en l'article 11.

f) El pendent transversal maxim sera del 2%.

g) El pendent longitudinal maxim sera del 6%.

h) En tot el seu desenvolupament s'ajustaran els nivells d'il-luminacié del recorregut als
especificats en el Reial decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s'aprova el
Reglament d'eficiéncia energética en instal-lacions d'enllumenat exterior i les seves
Instruccions técniques complementaries EA-01 a EA-07.

i) Disposara d'una correcta comunicacié i senyalitzaci® complint les condicions
establertes en el capitol XI.

Aixi i tot, cal prestar especial atencié a les excepcionalitats en |'aplicacié de l'ordre:

En l'article 2.3 del Document Técnic es reconeix I'enorme casuistica que pot existir en els
espais publics urbanitzats, com quan aquests sén preexistents, és a dir, quan van ser
projectats, construits i fins i tot renovats, abans que les esmentades condicions basiques
estiguessin vigents.

Tampoc és alié el régim d'aplicacié6 de I'Ordre als nombrosos condicionants orografics,
historicoartistics i culturals, mediambientals o d'altres caracteristiques similars, en els quals
s'han de permetre — raonablement — establir excepcions al compliment de determinats
requisits, sempre que es faci amb una motivacié adequada i suficient, respectant en tot cas
el que es disposa per la normativa autonomica i local, quan existeixi, i proposant-se altres
solucions d'adequaci6 efectiva. No en va seran aquestes Administracions les que, per la
seva major proximitat a les circumstancies particulars i intrinseques dels seus territoris,
poden abordar les millors solucions a la vista de la seva complexitat i varietat de les
situacions. Tot aixd en el ben entés que l'objectiu ultim de la norma és fer efectiva
I'accessibilitat universal i el dret a la igualtat d'oportunitats i de tracte en la major mesura
possible.

Quan no puguin complir-se determinats requisits, el projecte, o la documentacié que
procedeixi en cada cas, justificara el motiu del seu incompliment i les caracteristiques de la
soluci6é aportada. Els organs competents de la Comunitat Autbnoma o Entitat Local que
correspongui podran comprovar que les solucions que es plantegen garanteixen la maxima
accessibilitat i seguretat possibles, i que la situacié justifica I'excepcionalitat d'aquestes
solucions.

A meés, larticle 35 indica que els principals centres d'activitat de les ciutats hauran de
disposar de places d'aparcament reservades, comptant amb una plaga reservada per a
PMR per cada 40 places d'Us general o fraccié.
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Llei 6/2022, de 31 de marg, de modificacié del Text refés de la Llei general de drets de
les persones amb discapacitat i de la seva inclusié social, aprovat per Reial decret
legislatiu 1/2013, de 29 de novembre, per a establir i regular I'accessibilitat cognitiva i
les condicions d'exigéncia i aplicacié.

L'objectiu de la norma és garantir I'accessibilitat cognitiva de totes les persones amb
dificultats de comprensi6 i comunicacié de I'entorn fisic, el transport, la informacié i la
comunicacié, inclosos els sistemes i tecnologies de la informacio i les comunicacions, i
altres serveis i instal-lacions a disposicié o Us public, tant en zones urbanes com rurals.

Considera el text I'accessibilitat com a condici6 prévia perqué les persones amb discapacitat
puguin viure de manera independent i participar plenament en la societat en igualtat de
condicions.

Les modificacions que la nova norma emprén pretenen estendre els seus efectes també a
les persones majors, visitants o residents que no coneixen prou les llengtes oficials i
persones amb un nivell d'alfabetitzacié reduit, entre altres.

Llei 7/2021 de 20 de maig, de canvi climatic i transici6 energética

En el cas de la Llei estatal, el Titol IV aborda les gliestions relatives a la mobilitat sense
emissions i transport.

En matéria de mobilitat sense emissions, s'estableix que s'adoptaran mesures per
aconseguir el 2050 un parc de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions
directes de CO2. Els municipis de més de 50.000 habitants i els territoris insulars adoptaran
plans de mobilitat urbana sostenible coherents amb els plans de qualitat de l'aire que
introdueixin mesures de mitigacié que permetin reduir les emissions derivades de la
mobilitat. Aixi mateix, s'ofereix la possibilitat a les comunitats autdnomes insulars, per la
seva vulnerabilitat davant del canvi climatic, a instar I'Estat a establir mesures de promocié
de mobilitat neta, consistents en restriccions de la circulacié de turismes i furgonetes en el
seu ambit territorial.

Per tal de garantir I'existencia d'infraestructura de recarrega eléctrica suficient, la llei
introdueix obligacions d'instal‘lacié d'infraestructures de recarrega eléctrica a les estacions
de servei les vendes anuals de la qual de gasolina i gasoil superin els 5 milions de litres,
aconseguit el 10% de la xarxa. Aquesta infraestructura de recarrega haura de tenir una
potencia igual o superior a 150 kW o a 50 kW depenent del volum de vendes. L'obligacié
s'imposa a les persones titulars de les estacions de servei que presumiblement disposen de
major capacitat econdomica i financera per fer front a la inversié requerida. En el cas de
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concessions en xarxes estatals de carreteres, les obligacions assenyalades seran satisfetes
pels concessionaris d'aquestes. El régim d'obligacions sera el mateix que l'establert per a
les persones titulars d'instal-lacions de subministrament de combustibles i carburants a
vehicles. La llei recull un mandat al Govern per desenvolupar i posar a disposici6 del public
una plataforma d'informacié sobre punts de recarrega i de senyalistica.

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

D'altra banda, s'introdueix la previsié que el Codi Técnic de I'Edificaci6 establira obligacions
relatives a la instal-laci6 de punts de recarrega de vehicle eléctric a edificis de nova
construccié i a intervencions a edificis existents, amb la finalitat d' aconseguir un transport
més net a les ciutats. En linia amb el que s'estableix al PNIEC, aquestes mesures
reguladores s'acompanyaran amb ajudes publiques que facilitin el desplegament de la
infraestructura de recarrega, en linia amb el Pla de Recuperaci6, Transformaci6 i Resiliéncia
de I'Economia espanyola, en constituir una oportunitat per aprofitar la finangament europeu i
accelerar la consecucié dels objectius d'electrificacié i mobilitat sostenible amb recursos
suficients.

Aixi mateix, la llei recull la necessitat d'adoptar mesures per a la reducci6 de les emissions
generades pel consum de combustibles fossils al transport maritim i als ports, de manera
que els ports de competéncia de I'Estat I'any 2050 siguin de zero emissions directes.

1.3.2. Marc estrategic

Pla Territorial Insular de Mallorca (modificacié tercera, desembre 2021)
La modificacié nimero 3 del PTIM té els seglients objectius generals:

1. Avaluar el context en qué es troben les unitats d'actuaci6 dels planejaments
urbanistics que les regulen, i determinar-ne la vigéncia i la rellevancia dins el marc
de l'article 2 del Decret llei 9/2020, plantejant propostes d'acord amb la situacioé
actual.

2.  Analitzar i, si escau, actualitzar les arees de desenvolupament urba i urbanitzable,
aixi com les arees d'assentaments en paisatges d'interés, d'acord amb els canvis de
classificacié implantats pel planejament urbanistic i per la legislacio vigent.

3. Estudiar les necessitats d'ajust dels parametres de creixement del sol urbanitzat als
diferents municipis i nuclis de poblacié de l'illa d'acord amb la funcionalitat territorial,
una projecci6 demografica actualitzada, les dinamiques socioecondomiques i la
dificultat de l'accés a I'habitatge, sempre sota un paradigma de sostenibilitat
territorial i d’adaptaci¢ al canvi climatic.

4.  Desenvolupar I'Estrategia del Paisatge del Consell de Mallorca des duna mirada
interpretativa, transversal i respectuosa amb el medi ambient i els valors naturals i

PAG. 16

Comsultoria de mobilitat | trensport



=
E ) PLA DE MOBI!.I_T:_“_._T URBANA_SOSTENIBLE DE PETRA

culturals de lilla, afavorint la integraci6 paisatgistica dels assentaments de
naturalesa urbana.

5. En conseqiiéncia, avaluar la classificacié d'ambits de sol urba o urbanitzable si
aquests resulten contraris al model territorial exposat al PTIM.

6. Revaluar les Arees de reconversié territorial i els Ambits d'intervencié paisatgistica
que, afectant arees de desenvolupament urba i urbanitzable, hagin estat objecte de
transformacié aquelles la motivacié original de les quals s'hagi modificat prou per
requerir una consideracio nova dels seus objectius i linies de actuacio.

7.  Adaptar les categories del sol ristic a I'entorn dels nuclis de poblacio i reconsiderar
els parametres d'assentament.

8. A la vista dels canvis sobrevinguts a la legislacié, coordinar el PTIM amb la
normativa vigent, especialment a les arees de desenvolupament urba i urbanitzable
oa les arees d'assentament en paisatges d'interés, i el seu entorn immediat, tant als
seus titols com a les disposicions, normes d'ordenacié i annexos del document.

9. Desenvolupar les millores técniques necessaries per al desenvolupament efectiu del
PTIM.

10. Establir una base d'informacié geografica i establir un sistema d'indicadors coherent i
atii que facilitin el seguiment i el control dels processos de creixement i
desenvolupament urba.

Pla d'Accid per I'Energia Sostenible i el Clima de Petra (PAESC, 2022)

Entre els 9 objectius estratégics del Pla per complir un minim d'estalvi d'emissions de CO2
del 55% per al 2030, es troben:

= Disminuir les emissions associades a la flota municipal a través de millores en I'Us
de la flota (millorant-ne la conduccié i fent-la més eficient), substituint els vehicles per
altres de més baixes emissions.

mesures per reduir la mobilitat per tal d'assolir una reduccié del 38% del sector
Transport.

Per tal d'assolir aquests objectius, el Pla proposa un conjunt de propostes entre les quals hi
ha pertanyents a I'ambit de la mobilitat:
= Renovacit de la flota de vehicles municipals

* Organitzaci6 de cursos de conduccié eficient a personal de I'Ajuntament, ampliable a
la ciutadania

= Afavorir I'is del transport public al detriment del vehicle privat
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= Renovacio eficient del parc mobil del municipi i diversificacié energética del sector

» Bonificacié de limpost de traccion mecanica per al foment de vehicles de baixes
emissions

= Elaboracié d'un pla de mobilitat urbana i campanya de difusid
= Creaci¢ de camins escolars
= Creaci6 d'una borsa local per compartir vehicle

* |nstal-lacié de punts de subministrament eléctric

Pla Director Sectorial de Mobilitat dels llles Balears (2019)

En aquest pla sectorial s'estableixen les mesures encaminades a la consecucié d'una
millora de la mobilitat, més sostenible, secundant-se en una millora del transport public i
mitjancant diferents instruments de planificacié de la mobilitat.

Aquest pla defineix diferents nivells d'objectius, que sén:

= (Objectius finalistes

» Garantir I'accessibilitat en transport public a tot el territori, amb especial atencio al
servei als col-lectius vulnerables.

* Reduir la contaminacié generada per la mobilitat.
* Reduir I'accidentalitat.

= Minimitzar el consum energétic.

= QObjectius operatius:

* Minimitzar la distancia mitjana dels desplagaments: conformar ciutats compactes i
complexes, dotats de serveis que minimitzin la necessitat de realitzar llargs
desplagaments que obliguin a utilitzar modes motoritzats. Es planteja la incorporacié
de criteris de sostenibilitat als plans directors territorials i als plans generals
d'ordenacié urbana: grandaria maxima dels nuclis (entre 1 i 1,5 km de radi), densitat
minima (80 hab./ha), un minim serveis basics en un radi d'1 km, etc.

» Transformar la distribuci6 modal a favor dels modes no motoritzats i col-lectius.
L'objectiu d'augmentar la participacié de la mobilitat a peu i amb bicicleta ha de ser el
principal element sobre el qual pivotin els plans de mobilitat urbana.

» Flexibilitzar el transport public i donar rigidesa a |'oferta de transport privat.
Contempla la realitzaci6é de serveis directes amb autobus i la creaci6 de carrils Bus-
VAOQ i carrils bus.

= Optimitzar la connexié entre illes.
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Revisio del Pla Director Sectorial de Carreteres

ElI PDSCMa regula el planejament, projeccié, execucid i gesti6 del sistema general de ctra.s
de lilla de Mallorca. Conté unes normes, plans dordenaci6, plans de zones de reserva viaria
i un programa dactuaci6 i caracteristiques técniques de la xarxa.

També estableix uns criteris minims que cal tenir en compte a I'hora de redactar els
projectes de ctra.s, uns criteris de la senyalitzacié d'orientacié i realitza una classificacié
funcional i jerarquitzacié de la xarxa viaria.

Actualment el Consell de Mallorca estad pendent de la revisi6 del pla del 2009, trobant-se
aquesta en estat de redaccié.

Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca
(2017)

L'elaboracié d'aquest Pla constitueix el document de partida per a la definicié dels plecs que
van regir les noves concessions del Transport Interurba de Mallorca, que van tenir el
comencgament al gener de 2021.

Les directrius de mobilitat amb transport plblic a Mallorca s'articularan a partir de criteris
d'equitat i sostenibilitat:

Directrius d'equitat social i territorial:

Les poblacions de Mallorca ateses per la xarxa interurbana de bus disposaran d'un nivell
d'oferta equivalent segons el nombre d'habitants — tant de dret com de fet — i el nivell de
dependéncia externa.

Les persones amb mobilitat reduida — afectades per disfuncions fisiques, visuals, d'audici6 o
altres tipus — disposaran d'unes condicions dptimes d'accessibilitat, informaci6 i transport.

Per a distancies origen-desti equivalents, el temps de trajecte amb bus sera equivalent. El
temps de trajecte objectiu condicionara el disseny dels itineraris i les parades, no al revés.

Les condicions de prestaci¢ i qualitat del servei (nivell de tarifes, confort i accessibilitat de la
flota, canals de comunicacié, equipament de les parades...) seran homogénies a tota l'illa,
sense dependre de quina sigui 'empresa prestataria.

Directrius de sostenibilitat econdmica i ambiental:

= El sistema tendira a ser econdmicament sostenible. Aixo significa:
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* El nivell d'oferta s'ajustara als fluxos de demanda esperada per tal d'aconseguir
la maxima eficiéncia dels recursos.

* Els descomptes es concentraran en els usuaris més fidels i en els col-lectius
socialment més desafavorits o amb més dificultats econdmiques (joves,
pensionistes, families nombroses, aturats de llarga durada...).

El sistema tendira a ser ambientalment sostenible. El model de contractacié estara dirigit a
premiar I'is de flotes amb tecnologies de propulsié menys contaminants.

11. A partir dels resultats del diagnostic, s'estableixen els objectius especifics segiients:
12. Reduir la diferéncia entre el temps de trajecte amb cotxe i amb autobus.
13. Millorar els horaris de serveis: freqiiéncia de pas, amplitud horaria, cadéncia.
14. Millorar la connectivitat (facilitat de transbordament) entre linies i serveis ferroviaris.
156. Garantir la puntualitat dels serveis.
16. Millorar la intermodalitat amb altres mitjans de transport.
17. Garantir la capacitat suficient dels autobusos.
18. Millorar els canals d'informacié i comunicacié amb I'usuari.
19. Impulsar I'adquisici6é d’autobusos menys contaminants.
20. Millorar I'estat de les parades.
21. Millorar la seguretat, I'accessibilitat i el confort dels autobusos.
22. Racionalitzar el regim de tarifes.
23. Desenvolupar accions de promoci6 del servei.
Per aconseguir aquests objectius, s'utilitzaran els instruments segiients:
= Simplificar els itineraris reduint el nombre de parades.

= Crear infraestructures de circulacié preferent per a transport col-lectiu.

* Reforgar el paper de les parades com a element central de la xarxa: obres
dadequacio, dotaci6é de mobiliari, informaci6 integral i amb imatge unificada.

* Crear una xarxa externa de venda anticipada de titols de transport.
= Establir un sistema de doble validaci6 dins dels busos (entrada i sortida).

* Implantar un sistema d'ajuda a l'explotacié que informi en temps real els usuaris i
I'empresa prestataria, i que faciliti al CTM les tasques de fiscalitzacié i planificacié
dels serveis.
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= Renovar la flota, amb busos adaptats a la tipologia de cada linia, i equipament per a
persones amb mobilitat reduida, informacié visual i sonora, sistema de
videovigilancia, etc.

* Implantar un nou sistema tarifari, amb bonificacions per fidelitat, per renda i per
compra anticipada.

= Acordar la integraci6 tarifaria amb I'EMT de Palma i permetre que amb una sola
targeta es pugui viatjar per tota la xarxa de transport public de l'illa.

Pla de Vies Ciclistes del Consell de Mallorca (2017)

L'ordenacio plantejada al PVCM tracta d'unificar els criteris dels diferents projectes de rutes
cicloturistigues que s'han dut a terme els darrers anys per part de les diferents
administracions. Es pretén superar el sistema utilitzat fins ara d'anar executant i senyalitzant
vies cicloturistiques puntuals i aillades de forma aleatdria o d'anar executant carrils
segregats o ampliacions de vorades quan es fan obres de millora d'una via també sense
seguir un criteri clar.

El PVCM té com a objectiu principal ordenar la mobilitat amb bicicleta en I'ambit insular,
establint unes pautes clares que donin resposta a les necessitats o demandes dels diferents
tipus de ciclistes, tant urbans com esportius, residents com a turistes, de manera que se'n
maximitzi el seguretat.

Aixi, el PVCM es planteja com un primer pas en la incorporacié de la planificacio de la
mobilitat sostenible i, en concret, de la mobilitat amb bicicleta als instruments territorials
vigents o en tramitacié al seu moment com el PTIM, el PDSCMa, el Pla d'Intervencié en
Ambits Turistics (PIAT) i el PDS de Mobilitat de les llles Balears. EI PVCM vol també
contribuir que els projectes de carreteres recullin i integrin les rutes cicloturistiques a les
seves previsions.

Entre la relacié d’objectius destaquem:

* Integrar les diferents xarxes en una Gnica amb caracteristiques comunes i una
senyalitzacié6 homogénia i adequada, que marqui la diferéncia respecte de les vies
no recomanades.

= Unificar els criteris dels diferents projectes de rutes cicloturistiques.

* Aconseguir que, a banda de I'is recreatiu de les rutes, es converteixin en una
infraestructura de transport sostenible per als diferents tipus de ciclistes. Aixo
suposara una major integracié de la bicicleta en el transport quotidia de caracter
interurba, cosa que potenciara la mobilitat no motoritzada.

= Afavorir la intermodalitat en aquells punts on les rutes coincideixin amb les estacions
ferroviaries i les principals estacions d'autobus.

PAG. 21




%?‘
-,

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

A més, s'ha dissenyat un conjunt d'itineraris o rutes ciclistes que reuneixen una série de
condicions que les fan atractives per als usuaris i usuaries de la bicicleta, ja siguin residents
o turistes, de manera que se'n fomenti i en potencii I'lUs. Entre els criteris adoptats per
dissenyar aquestes rutes figuren:

= §6n segures perque tenen baixa intensitat de transit, ja que circulen per vies aptes i
per vies preferents per a les bicicletes; quan és possible, circulen per vies en carril
segregat.

= Connecten el nombre més gran possible de nuclis i municipis. Es tracta d'una xarxa
principalment interurbana, encara que es contemplen les connexions amb els nuclis
urbans i amb les xarxes de carrils bici respectives.

Modificacié del Pla Director Sectorial Energétic de les llles Balears (2016)

En aquest pla sectorial s'estableixen les mesures per disposar d'una planificacié territorial
que reguli I'aptitud del territori per acollir instal-lacions d'energies renovables, fent émfasi en
la regulacié de les tecnologies més madures: fotovoltaica i edlica.

Estratégia estatal per la bicicleta (2021)

Aquesta Estratégia t¢ com a proposit impulsar la bicicleta a tots els ambits, i per aixo
involucra molts actors: Administracions Publiques, sector empresarial i societat civil. Es una
de les actuacions fonamentals de I'Estratégia de Mobilitat, Segura, Sostenible i Connectada
2030, elaborada pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana (MITMA).

Entre els seus objectius es proposa crear xarxes continues, comodes i segures per a la
comunicacié urbana, periurbana i interurbana amb bicicleta, disposar d'estacionaments
publics segurs, fer de la ciutat un espai més habitable, amb major protagonisme dels
vianants, les bicicletes i altres vehicles de mobilitat personal. També es proposa garantir la
intermodalitat amb el transport public facilitant el transport de bicicletes a bord.

A l'apartat Estacionaments per a bicicletes, planteja el segiient:

Als espais privats, com a edificis d'habitatges i centres de treball o a les seves proximitats,
seria convenient disposar d'espais dedicats exclusivament a I'estacionament de bicicletes.
Aix0 es podria aconseguir mitiangant una reserva d'espai a garatges comunitaris i zones
comunes, incloent aquest requisit als Plans Generals d'Ordenacié Urbana (PGOU), a les
ordenances municipals i al Codi Técnic de I'Edificacié. A més, aquestes infraestructures han
de contemplar també les necessitats especifiques de la bicicleta eléctrica, descrites a la
Directiva (UE) 2018/844, sobre eficiéncia energética.
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1.4. ANTECEDENTS

Al 2009, dins un estudi per a la Mancomunitat del Pla de Mallorca, CINESI| va elaborar un
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible per al municipi de Petra. El darrer apartat consisteix en
una série de propostes de millora per a la mobilitat del municipi, que s'esmenten a
continuacio:

= Reforma circulatéria al carrer California (No implementada). Es proposa modificar
els sentits de circulacién de I'ambit del carrer California cap a un predomini del sentit
unic de circulacio. A més, es proposa prohibir I'estacionament en aquest carrer,
oferint com a alternativa I'estacionament de la zona propera al CEIP.

= Gestid del transit de mercaderies al carrer Califérnia. (No implementada). Es
proposa instal-lar un punt de carrega i descarrega (CiD) al comengament del carrer
Collet (intersecci6 entre el carrer California, carrer Manacor i carrer Collet).

= Camins escolars segurs. Bus a peu. (No implementada). Proposa una série de
rutes que conformen una xarxa de camins escolars segurs per a agrupar i dirigir de
forma cémoda i segura I'alumant cap al CEIP.

= Ampliacié oferta estacionament per a bicicletes. (Parcialment implementada).
Proposa ampliar l'oferta d'estacionament per a bicicletes en els principals
equipaments i punts d'interés del nucli de Petra.
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El municipi de Petra, s'ubica a linterior de l'lla de Mallorca, a la comarca del Pla, d'on
també n'és la capital. Al nord limita amb els municipis d'Ariany, Santa Margalida i Arta; a
I'est amb Manacor i Sant Lloren¢ des Cardassar; pel sud amb el terme de Vilafranca de
Bonany i, finalment, per I'oest amb els municipis de Sant Joan i Sineu.

Respecte a les comunicacions, el nucli enllaga amb I'autovia Ma-15 a través de la carretera
Ma-3310 i Ma-3320, permetent arribar a Manacor en menys de 20 minuts, i a la ciutat de
Palma en 50 minuts aproximadament.

2.1. CARACTERISTIQUES DE LA POBLACIO

Petra té una poblaci6 de 3.067 habitants (IBESTAT, 2022) que es concentren,
majoritariament, al mateix nucli de Petra. Quant a superficie, el terme municipal t& 70km?,
resultant en una densitat de fins a 43,8hab/km?, molt per sota de la mitjana mallorquina, uns
252,5hab/km? i el conjunt de les llles Balears (236,68hab/km?).
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Estructura de poblacié  Poblacid 3067 habitants
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Fig. 1. Demografia del municipi de Petra.
Font: Elaboraci6 propia

Respecte a l'estructura, la piramide poblacional presenta una forma contractiva, és a dir,
que cada vegada hi ha menys poblacié jove en comparacié a la poblaci6é adulta. Aixo és
indicador d’'una baixa natalitat o que cada vegada arriba menys gent jove al municipi. El
grup d'edat més nombrés és aquell que compren a les persones entre 45 i 54 anys. Tot i
néixer més homes que dones, és la poblaci6 femenina la que arriba a edats meés
avangades, ja que per a les persones majors de 85 anys, el 66% son dones.

Pel que fa a la taxa d’envelliment, la qual relaciona les persones majors de 65 anys amb les
persones menors de 15 anys, en el cas de Petra és del 140,5%, en altres paraules, cada
100 persones joves (menors de 15 anys) hi ha 141 persones majors de 65 anys. Aquest
valor s'obté fent el quocient entre la poblacié major de 65 anys i la menor de 15.

Aixd denota que la poblacié de Petra esta experimentant un envelliment progressiu, on amb
els anys cada vegada hi haura més preséncia de gent gran respecte a la gent jove. En
addicié, es tracta d'un valor superior a la mitjana de lilla de Mallorca (114,9%) i que del
conjunt balear (113,8%).
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Estructura de la poblacié de Petra (2022)
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Fig. 2. Estructura de la poblacié de Petra (2022).
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de I'lBESTAT

En els darrers 22 anys la poblacié de Petra ha experimentat un desenvolupament positiu.
L'any 2000 comptava amb 2.600 habitants, mentre que l'any 2022 la seva poblaci6
superava els 3.000 habitants, significant un creixement del 18%. No obstant, el creixement
poblacional no ha estat sempre positiu, ja que entre els anys 2010 i 2016, el municipi va
experimentar una regressio en el seu padré. Aixi i tot, a partir de I'any 2016 i, especialment
després de la pandémia de la COVID-19, la poblacié local va créixer d'una manera
considerable.
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Evolucié de la poblacié de Petra (2000-2022)
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Fig. 3. Evoluci6 de la poblacié de Petra per al periode 2000-2022.
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de I'|BESTAT

En termes relatius, durant el periode 2000-2022 I'evoluci6 de la poblacié local s’ha trobat
per sota de la mitjana mallorquina i del conjunt de les llles Balears. En moments de
regressio, Petra experimentava un decreixement relatiu major que lilla de Mallorca,
especialment durant els anys 2004, 2013 o 2016. A partir de I'any 2020, Petra aconseguia
superar la mitiana mallorquina quant a creixement relatiu de poblaci6, mantenint-lo fins I'any
2022.
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Evolucién demografica relativa de Petra (1999-2022)
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Fig. 4. Evolucié relativa de la poblacié de Petra per al periode 2000-2022.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'|lBESTAT

2.2. MOTORITZACIO

La taxa de motoritzacié relaciona la quantitat de vehicles d'un municipi per cada 1.000
habitants. En el cas de Petra, la taxa se situa al 761%o, un valor molt similar a la mitjana de
Mallorca, la qual correspon a 771%o.. Aquest valor, pot ser un indicador de la dependéncia
de la gent al vehicle privat de cara als desplagaments.

Respecte al parc de vehicles, I'any 2022 Petra compactava amb un total de 2.997 vehicles,
un 67% dels quals corresponen a turismes. A continuacié, es detalla el parc de vehicles per
tipologia.
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Turismes 2.000
Motocicletes 334
Autobusos 16
Camions i furgonetes 543
Tractors Industrials 10
Remolcs i semiremolcs 45
Altres 49
Total 2.997

Taula 1. Parc de vehicles de Petra per tipologia de vehicle.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'|BESTAT

2.3. CENTRES EDUCATIUS | SANITARIS

El municipi de Petra compta amb 3 centres escolars: una guarderia situada al sud del nucli i
una guarderia i un centre de primaria ubicats al cami de Son Fogo, a I'accés sud-oriental del
nucli. Aixi mateix, compta amb una escola-teatre de musica al centre del poble.

Respecte als centres sanitaris, Petra forma part de I'area de salut de Vilafranca de Bonany, i
compta amb una unitat basica ubicada al carrer de Bellavista, al sud del nucli.

2.4. Focus D’ATRACCIO TURISTICA

A l'ubicar-se a l'interior de l'illa de Mallorca, caracteritzat per un paisatge agricola i una
xarxa de pobles de caire tradicional, Petra atrau a un public més familiar.

Com a principals llocs d'interés destaquen el Santuari de la Verge de Bonany, ubicat al
capdamunt del Puig de Bonany, a uns 5km del nucli. Per altra banda, també és d'especial
interés la casa del Fra Juniper Serra, inaugurada I'any 1959 com a museu.
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2.5. EQUIPAMENTS | LLOCS D’INTERES

A continuacio, es detalla la llista d’equipaments i llocs d'interés del municipi de Petra.

Ajuntament de Petra c.d'en Fuente, 1

Escoleta infantil cami de Son Fogd, s/n5
CEl Poporiol c. Barracar Alt, 51
Poliesportiu Na Capitana ctra. Ma-3330, km. 14,6
Unitat Basica de Salud c. de Bellavista, 2
Cementeri ctra. Ma-3330, km. 14,4
Biblioteca municipal c. de I'Hospital, 24
Tanatori ctra. Ma-3330, km. 14,4

Seu de la Mancomunitat del Pla de Mallorca c. de I'Hospital, 28

Arxiu municipal c. de I'Hospital, 24
CEIP Fra Juniper Serra c. Escultor Guillem Galmés, s/n

) c. d'en Fuente, 24, esquina c.
Centre de dia (Ca Ses Monges) € 9

Ordines
Centro d’estancies nocturnes (Ca c. d'en Fuente, 24, esquina c.
Ses Monges) Ordines
Policia Local c.d'en Fuente, 1
Correus c. Francesc Torrens, 41
Centre Social Can Real c. de I'Hospital, 49
Teatre municipal Es Quarter c. des Sol, 5
Escola de Musica c. des Sol, 5
Museu Fra Juniper Serra c. Barracar Alt, 6
Punt Verd c. Guillem Moragues, s/n

Iglesia Parroquial de Sant Pere c. Rectoria, s/n

Santuari de Nostra Senyora de Bonany cami vell de Bonany, s/n

Taula 2. Equipaments i llocs d'interés de Petra.
Font: Elaboracié propia
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Fig. 5. Equipaments i instal-lacions de Petra.
Font: Elaboraci6 propia

2.6. UsOSs DEL SOL

Petra és un nucli de tipologia compacta on hi predomina I'Gis residencial per sobre de tots.
La tipologia edificativa és principaiment de caracter plurifamiliar intensiu. No obstant, segons
el planejament vigent, esta prevista la construccié d’habitatges de baixa densitat als voltants
del terme. Finalment, al costat de la fabrica de mobles Mapini, hi ha una reserva de sol per a
futurs equipaments o instal-lacions.
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Fig. 6. Usos del sdl (qualificacié urbanistica) del nucli de Petra.
Font: Elaboracié propia a partir del Mapa Urbanistic de les llles Balears.

Gairebé la meitat del sol del nucli de Petra es troba ocupat per sol residencial antic, de
tipologia edificatéria principalment compacta. En segon lloc, amb el 23% de la superficie,
destaca el sol ocupat per la xarxa viaria i els aparcaments. Seguidament, amb un 10%
sobre el total, es troba el sol corresponent a habitatges residencials extensius, és a dir,
unifamiliars de baixa densitat.
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Fig. 7. Superficie relativa dels usos del sol del nucli de Petra.
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades del Mapa Urbanistic de les llles Balears
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En aquest capitol es realitza una analisi de la situacié actual de la mobilitat al municipi de
Petra, fent émfasi en la mobilitat a peu, en bicicleta i VMP, el transport public, el vehicle
privat i altres punts detectats.

3.1. MOBILITAT A PEU

A nivell interurba Petra no presenta cap connexi6 segregada per a la mobilitat a peu amb els
municipis veins.

El nucli urba presenta unes dimensions i orografies favorables per a la mobilitat a peu. Tot i
aixi, al municipi es diferencien dos conjunts de carrers, on el conjunt predominant no compta
amb els espais minims requerits per a una mobilitat a peu, comoda, segura i accessible. En
general, es podria dir que el municipi presenta unes condicions que s'allunyen de les
requerides per poder disposar d'itineraris accessibles a tota la xarxa de vianants de l'interior
del nucli.

Carrers no accessibles per al vianant
Font: Elaboraci¢ propia

L'altre conjunt de carrers presenta seccions amb plataforma compartida o amples de vorera
accessibles (que es comentaran a continuacié). No obstant, 'amplada lliure mitjana de
voreres de Petra se situa per sota d'1,80 metres, valor marcat com a amplada lliure d'un
itinerari per ser considerat accessible. De fet, alguns carrers no compten amb espais per al
vianant, con en el cas del carrer des Barracar Baix o el de Ses Portasses, entre d'altres.
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A més, arbres, la manca de manteniment dels escocells, pals d'electricitat, cossiols de
particulars i senyals son alguns dels obstacles que perjudiquen I'accessibilitat especialment
per a persones amb mobilitat reduida (PMR).

Obstacles en les voreres

Font: Elaboracié propia

Aquests obstacles, sumats a la propia no accessibilitat de les voreres de Petra, obliguen en
molts casos el vianant a circular per la calgada sense que aquesta compti amb cap prioritat
per a ells. Com comentem, aquest escenari s'accentua en el cas de tractar-se de PMR.

PMR circulant per la calgada per la no accessibilitat de les voreres
Font: Elaboracié propia
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Alguns dels carrers que presenten condicions accessibles, son els carrers d'en Font,
Rectoria, des Sol, des Pou, Francesc Torrens i un tram del carrer Hospital, entre d'altres.
Aquests espais estableixen una xarxa de vianants que, juntament amb la plaga de Fra
Juniper Serra i la plaga Ramon Llull, s'erigeixen com a principal espai per al vianant del
municipi, presentant una disposicié en plataforma compartida, destinant un espai al vianant
en condicions accessibles. Tot i aixd, cal esmentar que, a excepcié del tram del carrer de
I'Hospital i el carrer des Sol, que presenten restriccions de transit (i estacionament), la resta
compta amb excessiva preséncia de vehicles estacionats.

Precisament en aquests carrers que presenten restriccions de transit és on s'ubica el mercat
setmanal del municipi, que té lloc cada dimecres. Aquest esdeveniment setmanal suposa un
pol generador i d’atraccié de mobilitat, i posa en valor I's dels carrers de Petra com a
espais de reunié i de trobada.

Carrers de Petra com espais d'activitats i trobada

Font: Elaboracié propia

No obstant, els espais accessibles mitjangant la preséncia d'una plataforma compartida no
compten amb la senyalitzaci6é associada de prioritat per al vianant.
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o
Senyalitzaci6 S-28 i S-29 de prioritat peatonal asssociada a les plataformes compartides
Font: Elaboraci6 propia

A més, en general, es detecten carrers sense voreres o espais per al vianant. Cal recordar
que, sense comptar amb la senyalitzacié de plataforma compartida ni espai per al vianant,
aquests carrers es presenten com a espais totalment destinats al vehicle privat, cosa que fa
que aquest mode de transport percebi que compta amb la prioritat absoluta.

En aquest sentit, cal posar en valor la voluntat de I'Ajuntament per actuar en la linia dels
casos recentment esmentats com a carrers amb bones condicions per al vianant, millorant
I'accessibilitat del municipi.

De fet, I'Ajuntament ja compta amb la previsié d'actuar en la mateixa linia als espais
seglents:

= Carrer Major (Ma-3310), que ara mateix compta amb unes deficients condicions
d'accessibilitat. Se'n preveu la conversié cap a un carrer de plataforma unica d'asfalt
i voreres. Cal l'autoritzacié del Consell i es tracta duna actuacié prévia a la cessi6
d'aquest carrer a I'ajuntament.

= Carrer Hospital, que actualment compta amb un tram a plataforma Unica i restriccio
d'ACIRE. Es preveu actuar donant continuitat a la secci6 en plataforma unica
empedrada fins al carrer de Califérnia.

= Carrer de Ciutat (Ma-3220). Es diferencien dues actuacions. D'una banda, als trams
exteriors (des del carrer Fora cap a l'est i des del carrer de Sa Creu cap a l'oest) es
condicionara la seccié actual mitjangant feines de manteniment. Al tram interior
(entre els dos carrers) es preveu la creacié d'una plataforma uUnica, de manera
analoga a l'actuacié del carrer Major.

= Ma-3320A. De manera similar al cas del carrer de Ciutat, es diferencia un tram
exterior (des de la fi del carrer d’en Collet fins a I'enllag amb la Ma-3320), on es
condicionara la secci6é actual amb treballs de manteniment. Al tram interior (carrer
d'en Collet i carrer Manacor) es creara una plataforma tnica d'asfalt i voreres.

= Ma-3340A. De nou, al tram exterior (des de la via del tren fins a I'enllagc amb la Ma-
3320) es faran treballs de manteniment per condicionar la seccié. Al seu tram
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interior, que coincideix amb el carrer de les Gerreries, es pretén crear una plataforma
nica de voreres i asfalt.

Un altre gran espai destinat al vianant és I'antic recorregut del ferrocarril, que ha deixat com
a heréncia un itinerari segur amb ombra que pot ser usat tant pel vianant com pel ciclista,
abastant des de la frontera nord fins a l'extrem sud-est del nucli urba, circulant per la
periferia. En aquest sentit, fins i tot s'ha rehabilitat l'edifici de I'antiga estaci6 com a
equipament cultural.

ferrocarril a Petra

Font: Elaboracio propia

Una altra actuaci6 prevista per part de I'Ajuntament per donar resposta als problemes de
mobilitat del municipi és la creacié d'una ronda que uneixi la carretera Ma-3220 amb la Ma-
3340A per evitar el pas del transit (sobretot pesant) pel centre del nucli urba. La creacio
d'aquesta ronda inclou la construcci6 d'una vorera al costat interior, cosa que suposaria un
nou itinerari per als vianants de Petra. Es preveu que aquesta vorera compti amb arbres,
perd deixant una amplada lliure de pas d'1,50 metres, essent aquesta inferior a I'amplada
lliure minima requerida per als itineraris accessibles (1,80 metres).

Com a soluci6 a la falta d'espai per al vianant, també és habitual trobar la creaci6é d'una
franja peatonal sobre la calgada. En aquest cas, aquesta actuaci6 es troba en un petit tram
del cami de Son Fogé i al carrer de Ciutat (en el tram proper a la interseccié amb el carrer
d'en Font). Tot i que en aquest cas respon a la falta de vorera per al vianant, en molts de
casos aquesta mesura s'utilitza com a urbanisme tactic previ a la reurbanitzacié de I'espai.
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Franges de vianants

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 8. Accessibilitat de la xarxa de vianants de Petra.
Font: Elaboraci¢ propia

Els passos de vianants de Petra presenten deficiéncies en matéria d'accessibilitat. En
alguns, la principal deficiéncia rau en la diferéncia de cota en no trobar-se la vorera
rebaixada al nivell de la calgada. També es detecta de manera generalitzada I'abséncia de
senyalitzacié podotactil per guiar els usuaris amb discapacitat visual.

Passos de vianants no accessibles
Font: Elaboracié propia

Pel que fa a la senyalitzaci6 d'orientacio per als vianants, es detecta una bona senyalitzacid,
clara i visible, en diferents punts del nucli urba, perd sense marcar la distancia a la que es
troben els principals equipaments.

§ Ermitg g | .

_ “'Mila de Bongpy )
Useu/Conyenf m:)___

Ajuntament,/Policiq | N

S e

Centre de dio -} 5

Font: Elaboraci6 propia
3.1.1. Camins i entorns escolars

El CEIP Fra Juniper Serra es troba ubicat al Sud-est del nucli, entre els carrers Pare Miquel
de Petra i Escultor Galmés. L'accés al centre per als vianants es dona principalment per
aquest darrer carrer. Cal esmentar algunes restriccions al transit en aquest entorn:

= El carrer Escultor Galmés presenta una doble restriccié. Per una banda, el tram
ubicat entre el cami de Son Fogé i el carrer d'en Botelles presenta una restriccié
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permanent de circulacié en ambdés sentits, excepte a autoritzats. D'altra banda, el
tram situat entre el carrer Francesc Torrens i el carrer d'en Botelles prohibeix la
circulacié cap a aquest darrer en horari d'entrada i sortida d’'escola

* El cami de son Fogd presenta una senyalitzaci6 de prohibit el pas en horari
d'entrada i sortida escolar a I'algada del carrer dels Cantoners (davant I'escoleta).
Aixd fa que el carrer presenti circulacid en un sol sentit en practicament la seva
totalitat. Cal recordar que aquest carrer és el que presenta la major part del transit
vehicular per a recollir a I'alumnat de I'escola.

A aquestes restriccions, reforgcades amb la col-locacié d'una tanca al carrer Escultor Galmés
des del cami de Son Fog6, s'ha de sumar la preséncia policial a I'horari d'entrada i sortida
escolar. Cal remarcar, a més, que s'observa que el fet que la senyalitzacié apliqui a “horari
d'entrada i sortida escolar” crea confusi6 a l'usuari.

Talls de circulacié a I'entorn escolar del CEIP Fra Juniper Serra
Font: Elaboracid propia

A més, el carrer Pare Miquel de Petra compta amb elements per reduir la velocitat atesa la
proximitat d'aquest carrer al centre escolar. També el tram del cami de Son Fog6 ubicat a
I'oest del CEIP disposa d'una franja per a vianants i una limitacié de velocitat de 20 km/h per
a respondre a I'abséncia de vorera en aquest tram.
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Mesures per a pacificar el transit a I'entorn escolar del CEIP Fra Juniper Serra
Font: Elaboracio propia

D'altra banda, el municipi compta amb dues Escoles Infantils: una ubicada al propi cami de
Son Fog6, molt a prop del CEIP, i l'altra al carrer Barracar Alt. Aquest darrer presenta bones
condicions d'accessibilitat al comptar amb plataforma unica, encara que es permet la
circulacié de vehicles i hi ha un parquing just al davant.

En aquest sentit, des de I'Ajuntament s'esta treballant per modificar I'tis residencial intensiu
de la parcel-la ubicada al carrer Gerreria, 20, amb I'objectiu de construir una escola bressol
de 0-3 anys.

Pel que fa a camins escolars, no es detecta cap senyalitzacié associada dins el nucli urba.

Finalment, cal comentar que Petra no compta amb Institut d'Educacié Secundaria, cosa que
obliga a I'alumnat afectat a desplagar-se a un altre municipi. Concretament, el centre puiblic
assignat per zona és I'lES Sineu. Per la seva part, el CEIP Fra Juniper Serra acull alumnes
d'altres municipis com Vilafranca de Bonany o Manacor.
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3.2. MOBILITAT EN BICICLETA | VMP

El Terme municipal de Petra avui dia tampoc no compta amb cap infraestructura propia
d'aquests modes de transport que es pugui considerar segura per a la circulacié amb
bicicleta, cosa que convida l'usuari a agafar el transport motoritzat o bé circular per
infraestructures sense les condicions de seguretat necessaries.

El Pla de Vies Ciclistes de Mallorca classifica les principals vies de l'illa en funcié de les
condicions que presenta per a I'Gs de la bicicleta. El factor principal que determina aquesta
aptitud és la densitat de transit corresponent a I'any 2015. Aixi es consideren vies preferents
aquelles que presenten una IMD menor a 5.000 veh./dia. Les vies aptes sén aquelles que
compten amb una IMD entre 5.000 — 10.000 veh./dia. Finalment, les vies no recomanades
son les que mostren una IMD superior a 10.000 veh./dia. Tot i que aquest criteri s'ha
modulat en funcié de la disponibilitat o no de rutes alternatives per als recorreguts principals.

En aquest sentit, el Pla de Vies Ciclistes de Mallorca defineix unes rutes cicloturistiques que
compleixen els segtlients proposits:

= Combinen les seves funcionalitats de mobilitat sostenible i esportiva, amb el caire
cultural que atorga que els recorreguts incloguin alguns dels llocs més singulars de
lilla com sén els llogarets i els pobles, la costa amb els fars, els turons amb les
ermites i el gran sistema muntanyés que és la Serra de Tramuntana.

= Es tracta de rutes circulars, facilitant aixi la logistica de I'usuari i aportant una varietat
més gran de punts de sortida.

* Responen a diferents nivells de dificultat quant a la distancia i el desnivell recorregut,
per aixi poder adequar-se a diferents perfils o interessos dels usuaris

= La definicié del tracat es basa en la tipologia de les vies segons la classificacié del
Pla de Vies Ciclistes, abans esmentat. Aixi, s'opta per utilitzar sempre les vies
preferents i les vies aptes, evitant sempre les no recomanades.

identifica dues rutes cicloturistiques que passen pel municipi: la M4 i la P3.
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Fig. 9. Ruta Cicloturistica M4 en el seu pas per Petra.
Font: Pla de Vies Ciclistes per a l'illa de Mallorca.

Fig. 10. Ruta Cicloturistica P3 en el seu pas per Petra.
Font: Pla de Vies Ciclistes per a l'illa de Mallorca.

La ruta M4 passa pel centre del nucli urba, mentre que la ruta P3 transcorre per I'exterior del
mateix, passant per I'Ermita o Puig de Bonany. Aquestes rutes presenten nivells de dificultat
molt alta i alta, respectivament.

Seguint la classificacié del Pla de Vies Ciclistes, el Terme municipal de Petra compta amb
les seglents carreteres interurbanes amb la corresponent classificacié per a la circulacié
ciclista ja sigui amb caracter esportiu 0 de mobilitat entre municipis :

= Ma-15, que permet el transit ciclista per la seva via de servei, sense més
classificacio.

* Ma-3220, etiquetada com a via apta per a la mobilitat amb bicicleta.
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=  Ma-3300, considerada via preferent per a la mobilitat amb bicicleta.
= Ma-3310, categoritzada com a via apta per a la circulacié amb bicicleta.
* Ma-3320, classificada com a via no recomanada per al transit ciclista.

= Ma-3321, encara que només pertanyi al Terme municipal un petit tram, es
categoritza com a via preferent per a la circulacié amb bici.

= Ma-3330, marcada com a via preferent per a la mobilitat amb bicicleta.

= Ma-3340, classificada com a via no recomanada per a la circulacié amb bicicleta.

= Cami de na Reus, considerat preferent per a I'is de la bicicleta.
Gracies a la ubicacioé del nucli urba de Petra respecte els municipis veins, Sant Joan i
Vilafranca es troben a menys de 8 km, mentre que la distancia fins a Ariany és inferior als 6

km. Tot i aix0, cap de les esmentades connexions compta amb un itinerari segregat segur
per a vianants i ciclistes.

Com ja s’ha comentat, al nucli urba de Petra predomina l'orografia plana i les dimensions
reduides, presentant aixi bones condicions per a I'is de la bicicleta com a mode de
transport urba. De fet, es detecta un Us elevat d'aquest mode de transport per part dels
habitants.

Usuaris de la bicicleta
Font: Elaboracié propia
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Tampoc hi ha una infraestructura especifica per a la circulacié de la bicicleta i els VMP al
nucli urba. Tot i aixi, destaca l'itinerari ja comentat anteriorment que transcorre per l'antic
tracat de la linia ferroviaria que circulava per l'interior del nucli. Aquest suposa un itinerari
atractiu tant per a la mobilitat a peu com amb bicicleta, encara que no presenti una gran
longitud.

Font: Elaboraci6 propia

D'altra banda, Petra compta amb punts d'estacionament en alguns equipaments o punts
d'interés, com ara I'Ajuntament, el poliesportiu, el CEIP, I'Escola de Musica o I'estacié de
tren.
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Font: Elaboracié propia

Tot i aixi, es considera una oferta insuficient donada la preséncia d'aquest mode de
transport en la mobilitat dels habitants, observada en el treball de camp. De fet, s'observen
bicicletes estacionades a llocs no habilitats per la falta d'aquests punts d'estacionament
publics.

Estacionament indegut de bicicletes per la falta de punts d'anclatge

"

Font: Elaboracié propia

A I'is de la bicicleta per part dels habitants, cal sumar-hi la forta preséncia de cicloturistes o
ciclistes esportius que recorren (i visiten) el nucli urba, gracies al pas de les mencionades
rutes cicloturistiques pel municipi.
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Cicloturistes o ciclistes esportius pels carrers de Petra
Font: Elaboraci¢ propia

Com a consequéncia de la preséncia d'aquests usuaris de la bicicleta, els comergos
principals del municipi compten amb punts d'estacionament particulars, cosa que també es
converteix en una oferta addicional per als mateixos habitants.

R R , o

Punts d'estacionament privats per a bicicletes en els comergos

Font: Elaboracio propia

Mereix una mencié especial, també, I'is del patinet observat al municipi, cosa que expressa
una necessitat d'instal-lar punts d'estacionament especifics per a aquesta tipologia de
Vehicle de Mobilitat Personal (VPM).
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Usuaris de patinet (VMP)

Font: Elaboracié propia
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Fig. 11. Xarxa ciclable de Petra
Font: Elaboraci6 propia
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De la mateixa manera que passava en el cas de la mobilitat a peu, el ciclista comparteix la
correcta senyalitzacié existent dins del nucli urba que dirigeix l'usuari cap als principals
equipaments i punts d'interés del municipi.

3.3. TRANSPORT PUBLIC

3.3.1. Oferta de servei regular per carretera

El municipi de Petra no compta amb cap linia regular d’autobis. En aquest sentit, no
disposa de cap servei per carretera que connecti amb els municipis propers, la ciutat de
Palma o l'aeroport. Els serveis d'autobus més propers es troben als municipis veins
d'Ariany, Sant Joan i Vilafranca de Bonany, on es pot agafar les linies 401, 417, 441, 442 i
Ad42.

3.3.2. Oferta de ferrocarril

Petra es presenta com I'inic municipi de Mallorca que no compta amb un servei de
transport public regular per carretera. En canvi, és un dels municipis que gaudeix de
connexi6é ferroviaria, enllagant amb Manacor i, d'altra banda, amb: Sineu; Inca; Lloseta;
Binissalem; Consell; Santa Maria; és Caiills; Marratxi; Pont d'Inca i la capital balear, Palma,
a través de la linia T3.

L'estacié ferroviaria de Petra s'ubica al carrer de Guillem Moragues, al nord del nucli i
lleugerament segregada del continu urba, tot i que tan sols es troba a 500 metres del centre
(menys de 10 minuts caminant). Caminant es pot arribar en menys de 10 minuts des del
centre del poble.

Estacié de tren de Petra
Font: Elaboracié propia
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De nou, tot i que l'estacié de tren compti amb bones condicions d'accessibilitat al seu
interior, l'accés a la mateixa i l'entorn exterior presenten certes deficiéncies sobretot
enfocades a l'accessibilitat de PMR.

En total, en temporada alta, hi ha 21 expedicions en sentit Manacor i 22 en sentit Palma
durant els dies laborables des de Petra. En dissabte, diumenge i dies festius, les
expedicions es redueixen fins a un total de 17 per a tots dos sentits de la linia.

Un dels indicadors normalment utilitzats per avaluar la idoneitat i atractiu del servei és la
seva amplitud horaria. Aquesta es calcula com la diferéncia entre la primera anada des d'un
punt i el darrer retorn cap a aquest, i té com a objectiu coneixer fins a quin punt una persona
que s'ha de desplacar a les principals poblacions del seu entorn per motius laborals
(mobilitat obligada) pot estar coberta amb l'oferta de transport public.

Pel que fa a I'amplitud del servei, aguesta és de 15 hores i 55 minuts en la relaci6 amb
Palma, i de 15 hores i 24 minuts en el cas de connexié amb Manacor. Els caps de setmana i
els dies festius, I'amplitud horaria es redueix a valors de 15 hores i 37 minuts, i a 15 hores i
18 minuts respectivament.

Com es pot observar, sén valors molt similars que permeten cobrir parcialment la demanda
per mobilitat obligada (per motius laborals), encara que haurien d'existir més serveis a
primera i darrera hora del dia. L'amplitud horaria dels caps de setmana practicament es
manté inalterada respecte a la dels dies feiners.

En el cas de Petra, la via ferroviaria compta amb una interseccié amb el carrer de Guillem
Moragues que es resol amb un pas a nivell amb barreres. Aquest pas compta amb espai de
vorera per al vianant, encara que no compleix els criteris d'accessibilitat.

Pas a nivell amb barreres al carrer Guillem Moragues.
Font: Elaboracié propia
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Fig. 12. Accessibilitat als serveis de transport public.

Font: Elaboracié propia
3.3.2.1. Transport escolar

El municipi de Petra no compta amb Institut d'Educacié Secundaria. Per aix¢ l'alumnat
corresponent ha d'accedir a I''ES Sineu, centre assignat per zona. Per facilitar el transport
des de Petra, la Conselleria d'Educacié ofereix rutes escolars que fan parades al c. Major,
25 i c. Monterrey, 5. Els serveis formen part de les Rutes 3 i 4 del lot 19, operades pels
vehicles V157, V158 i V159 amb 55, 55 i 30 places disponibles respectivament, amb una
placa per a PMR als dos primers vehicles.
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3 c. Maior, 25/ c. Monterrey, 5 (Petra)/ IES Sineu 1ES SINEU
V158 ss|28| 1
c. Monterrey, 5 (Petra)/ c¢. Bellavista (Bar Centro)
4 | Viso (Sant Joan)/ IES Sineu IES SINEU 30130 | 1

Fig. 13. Ruta escolar per a I'alumnat d'Educacié Secundaria de Petra
Font: Servei de Comunitat Educativa. Conselleria d'Educacié. CAIB

A més, el CEIP Fra Juniper Serra, de Petra, acull alumnes d'altres municipis com Vilafranca
i Manacor, que també compten amb servei de transport escolar amb parada als municipis
d'origen.

Transport escolar per a 'alumnat de Vilafranca i Manacor cap al CEIP Juniper Serra
Font: Elaboracié propia

3.3.3. Demanda de transport public

En aquest apartat s'analitzen els desplagaments amb transport public, tant per carretera
com per ferrocarril.

Com a unitats d'estudi, s’han fet servir les zones tarifaries proposades per la societat Trans-
ports de les llles Balears (TIB). Aixd no obstant, en algunes regions s'han modificat les
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subunitats i, consegiientment, els limits d'aquestes, ja que s'ha considerat més enriquidor
per a l'estudi.

Fig. 14. Zonificacié utilitzada per a I'analisi de la demanda del transport public
Fuente: Servei de Comunitat Educativa. Conselleria d'Educacié. CAIB

L'analisi de demanda s'ha dividit en 3 categories de dies diferents amb l'objectiu de poder
fer-ne una comparativa. Les tipologies son les segiients:

- Feiners, de dilluns a divendres
- Dissabte
- Diumenges i festius

Les dades provenen del Consorci de Transports de Mallorca (CTM) i tenen com a marc de
referéncia cada dia entre Agost de 2022 i Juliol de 2023.

Aixi mateix, les dades es troben representades en valors absoluts, i aquests son els
desplagaments totals, i en valors relatius, referent a la proporcié de viatges que concentra
cada origen/desti. Respecte als valors absoluts, cada numero representa una validaci6 de
titol dins del sistema del CTM, significant aixd que ja s'hi inclouen els possibles
transbordaments. D'aquesta manera només comptabilitza I'origen i el final de cada validacio.
Aixi mateix, per poder comparar la variacié quant a desplagaments per tipologia de dia, s'ha

C/I/NIE[S]] PAG. 56

Consutovio or mobilitat | transport



PLA DE MOBILITAT _URBA_I‘!&SOSTENIBLE DE PETRA

establert una mitjana per als dies feiners, de manera que sigui possible comparar-los amb
els dissabtes i els diumenges.

3.3.3.1. Demanda per municipis

Els desplacaments en transport public al municipi de Petra es duen a terme principalment
mitjancant el ferrocarril. No obstant, per al segiient analisi de demanda s’han considerat els
transbords, per aquest motiu en les segiients figures es poden veure connexions entre Petra
i municipis que no tenen servei ferroviari.

Respecte a la regionalitzacié dels desplagaments, es detalla el nombre de viatges entre
municipis i nuclis del Pla de Mallorca, mentre que per a les connexions amb les comarques
del voltant, el nombre de desplagaments esta agregat.

Per aquells desplagaments que s'originen a Petra en dies feiners, la principal destinaci6 és
I'area de Llevant, gracies a les bones connexions ferroviaries. Aquesta destinacié acumula
un total de 26.100 desplagaments anuals. En segon lloc, es troba la ciutat de Palma, amb
20.011 viatges a I'any des de Petra. Pel que fa a la resta de municipis del Pla de Mallorca,
les relacions en transport public sén poc rellevants, ja que no existeix cap linia d'autobus
que permeti els desplacaments des de Petra. No obstant, destaca la mobilitat entre Petra i
Sineu, amb gairebé 4.500 desplacaments anuals.
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ORIGEN PETRA (feiners)

Desti N2 de viatges = % sobre el total
Algaida 3 0,00
Ariany 17 0,03
Biniali (Sencelles) 1 0,00
Costitx 84 0,13
Lloret 11 0,02
Llubi 35 0,06
Maria de la Salut 124 0,20
Montuiri 5 0,01
Porreres 11 0,02
Sant Joan 111 0,18
Santa Eugénia 9 0,01
Sencelles 14 0,02
Sineu 4,495 7,22
Vilafranca 143 0,23
Aeroport 0,05
Palma oy el
Raiguer Nord
Llevant
Migjorn

Taula 3. Desplagaments anuals en transport public regular amb origen Petra durant els dies feiners.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del CTM.

Per als desplagaments que tenen com a desti el municipi de Petra, en primer lloc es troben
aquells que provenen de l'area de Llevant, amb el 42,6% sobre el total. En segon lloc, amb
mes de 20.000 desplacaments anuals es troba la ciutat de Palma. Dins de la comarca del
Pla, només destaca la relacié amb Sineu, amb uns 4.500 viatges anuals.
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DESTI PETRA (feiners)

Origen N2 de viatges % sobre el total
Algaida 2 0,00
Ariany 13 0,02
Costitx 80 0,12
Lloret 9 0,01
Llubi 19 0,03
Maria de la Salut 238 0,37
Montuiri 15 0,02
Pina (Algaida) 6 0,01
Porreres 14 0,02
Sant Joan 189 0,30
Santa Eugénia 18 0,03
Sencelles 34 0,05
Sineu 4,549 7,10
Vilafranca 223 0,35
Aeroport
Palma
Raiguer Nord
Llevant
Migjorn

Taula 4. Desplagaments anuals en transport public regular amb desti Petra durant els dies feiners.

Font: elaboracié propia a partir de dades del CTM.

Respecte als desplagaments que es duen a terme en dissabtes, la principal destinacié des
de Petra continua sent I'area de Llevant, amb el 41,44% dels moviments. Seguidament, es
troba la ciutat de Palma, amb un total de 3.699 viatges a I'any. La mobilitat entre els
municipis del Pla és igualment poc intensa, tot i que destaca la connexié amb Sineu, amb
uns 860 desplacaments aproximadament.
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ORIGEN PETRA (dissabte)

Desti N2 de viatges % sobre el total
Algaida 4 0,03
Ariany 1 0,01
Costitx 5 0,04
Lloret 7 0,06
Llubi 10 0,09
Maria de la Salut 11 0,09
Montuiri 8 0,07
Pina (Algaida) 1 0,01
Porreres 11 0,09
Sant Joan 18 0,15
Sencelles 3 0,03
Sineu 858 7,37
Vilafranca 27 0,23
Aeroport
Palma
Raiguer Nord
Llevant

Taula 5. Desplagaments anuals en transport plblic regular amb origen Petra durant els dissabtes.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del CTM.

Els desplagaments realitzats durant els dissabtes i que tenen com a desti Petra provenen
principalment de I'area de Llevant, concretament un 40,9%. En segon lloc, destaquen els
desplacaments que provenen de la ciutat de Palma, amb gairebé 4.000 viatges anuals.
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DESTIi PETRA (dissabte)

Origen N2 de viatges % sobre el total
Ariany 3 0,03
Biniali (Sencelles) 1 0,01
Lloret 11 0,09
Llubi 9 0,08
Maria de la Salut 21 0,18
Montuiri 4 0,03
Pina (Algaida) 2 0,02
Porreres 10 0,09
SantJoan 34 0,29
Sencelles 6 0,05
Sineu 774 6,60
Vilafranca 23 0,20
Aeroport
Palma
Raiguer Nord

Taula 6. Desplagaments anuals en transport plblic regular amb desti Petra durant els dissabtes.
Font: Elaboracit propia a partir de dades del CTM.

Durant els diumenges, els desplagaments en transport public que s'originen a Petra es
troben forga equilibrats entre els que van a l'area de Llevant (36,7%) i a la ciutat de Palma
(32,8%). Pel que respecta al Pla, amb la falta de connexions per carretera, I'inica destinacio
que destaca és Sineu, amb poc més de 560 viatges anuals.
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ORIGEN PETRA (diumenges i festius)

Desti N2 de viatges % sobre el total
Algaida 2 0,02
Costitx 2 0,02
Lloret 4 0,04
Liubi 2 0,02
Maria de la Salut 21 0,22
Montuiri 1 0,01
Sant Joan 14 0,14
Santa Eugenia 4 0,04
Sencelles 4 0,04
Sineu 568 5,85
Vilafranca 5 0,05
Aeroport 4 0,04
Palma 3,
Raiguer Nord

Taula 7. Desplagaments anuals en transport public regular amb origen Petra durant diumenges i festius,
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades del CTM.

Finalment, el 37,8% dels desplagaments amb desti Petra durant els diumenges i festius
provenen de la regi6 de Llevant. Seguidament, concentrant el 31,45% dels viatges,
destaquen els desplacaments provinents des de Palma. Respecte a les connexions entre el
Pla, unicament destaca Sineu amb 615 desplagaments anuals.
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DESTI PETRA (diumenges i festius)

Origen N2 de viatges % sobre el total
Algaida i | 0,01
Ariany 1 0,01
Costitx 2 0,02
Lloret 7 0,07
Llubi 2 0,02
Maria de la Salut 27 0,27
Montuiri 4 0,04
Sant Joan 20 0,20
Santa Eugénia 3 0,03
Sencelles 9 0,09
Sineu 615 6,16
Vilafranca 5 0,05
Aeroport 0,02
Palma
Raiguer Nord

Taula 8. Desplagaments anuals en transport public regular amb desti Petra durant diumenges i festius.
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades del CTM.

En global, tot i no comptar amb linies d'autobus regulars per carretera, la mobilitat en
transport public és forca demandada pel que fa al seu context. Els tipus de dies amb més
desplagaments sén els feiners, amb 25.266 desplagaments I'any 2022. Seguidament, es
troben els dissabtes, els quals presenten un valor similar als feiners, en aquest cas amb
23.361 viatges. Finalment, es troben els diumenges i festius, on la mobilitat en transport
public és més reduida.

PETRA
Tipus de dia Desplacaments
totals
Feiners 25.266
Dissabte 23.361
Diumenge i festius 19.685

Taula 9. Desplagaments totals anuals per tipus de dia de Petra (2022).
Font: elaboraci6 propia a partir de dades del CTM.
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3.3.4. Servei de Taxi

El municipi de Petra compta amb una llicéncia de Taxi permanent, associada a un vehicle
de 5 places (no adaptat).

Tot i aixi, no existeix cap parada de Taxis en el municipi, sin6 que l'usuari que vol sol-licitar
el servei es posa en contacte amb el conductor, funcionant com un servei a demanda.

3.4. VEHICLE PRIVAT

A nivell interurba Petra compta amb una bona connexié amb la xarxa de carreteres i alguns
municipis veins com Sant Joan, Vilafranca o Manacor. Entre les carreteres que es troben
dins el seu terme municipal cal destacar les seglents:

* Ma-15. Situada a la frontera sud del terme municipal, suposa la principal artéria del
Pla de Mallorca, permetent la connexié del nucli de Petra (mitjancant la Ma-3310)
amb municipis com Manacor, Vilafranca o Montuiri.

» Ma-3220. Carretera que travessa el nucli urbad de Petra i ho comunica amb el
municipi de Sant Joan a l'oest, i amb les carreteres Ma-3320, Ma-3330 i Ma-3340 a
l'oest.

= Ma-3300. Ubicada al nord-oest del Terme municipal, connecta el nucli urba de Petra
(a través de la Ma-3220) amb el municipi de Sineu.

* Ma-3310. Situada al sud del Terme municipal, enllaca verticalment el nucli urba de
Petra amb la Ma-15.

» Ma-3320. Carretera que connecta les carreteres Ma-3320, Ma-330 i Ma-3340 amb la
Ma-15, unint-se a aquesta darrera molt a prop de Manacor. Gracies a la creaci6 de
la seva variant ja no creua per l'interior del nucli urba, alliberant-lo del transit de pas.

* Ma-3321. Encara que només pertanyi al Terme municipal un petit tram, s'ubica a
I'est, connecta la carretera Ma-3330 amb el municipi de Manacor.

=  Ma-3330. Neix a la rotonda d'unié amb les carreteres Ma-3220, Ma-3320 i Ma-3340,
situada a I'est del nucli urba i recorre la part nord-est del Terme municipal per acabar
connectant amb les carreteres de la costa, per arribar a municipis com Arta o Santa
Margalida.

= Ma-3340. Novament, neix a la rotonda d'unié amb les carreteres Ma-3220, Ma-3320 i
Ma-3330, per connectar al nord amb el municipi de Santa Margalida i, a través de
carreteres transversals, amb Sineu, Maria de la Salut i Ariany. Cal destacar-ne
també la variant, que torna a evitar que un important transit de pas circuli per
l'interior del nucli urba.
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Les vies contemplades en aquest apartat pertanyen al Consell de Mallorca, cosa que el
converteix en 'organisme responsable de la seva gesti6é i manteniment.

El propi Consell de Mallorca mostra publicament les dades d'intensitat de transit
actualitzades periddicament. En concret, es té accés a les dades corresponents al 2022 de
les principals carreteres de lilla. Si s'analitza I'entorn del municipi de Petra s'observa el
segient:

5 2F pRus | O 2426

e £ e P Fippaect
Fig. 15. Mapa de carreteres de connexié amb Petra i aforaments (2022)

Font: Consell de Mallorca

Observant les intensitats de transit que circulen per les carreteres Ma-3340 i Ma-3320, cal
destacar la variant existent per desviar el transit de pas (i transit pesant) que circula per
aquestes vies, que actualment es connecten mitjangant una rotonda situada al est del nucli
urba. Cal recordar que la carretera Ma-3340 és la que major |.M.D. presenta per carril de
circulacio a tot el Pla de Mallorca.

En aquest sentit, cal esmentar també la variant que es troba en fase de projecte per desviar
del centre del nucli urba el transit (sobretot pesant) que circula per la Ma-3220 cap a la Ma-
3340, i viceversa. El projecte preveu entroncar amb les carreteres mitjangant una rotonda a
l'accés oest del nucli urba i una altra rotonda que enllaga amb la Ma-3340A, just abans
d'arribar a I'estacié de tren, al carrer Guillem Moragues.

El nucli urba de Petra ja compta amb senyals de limitacié del tonatge del transit pesant a
alguns accessos per a mitigar els efectes negatius d’aquest transit i reduir els accidents
associats, perd des del propi Ajuntament es planteja la necessitat d'instal-lar senyalitzacié
que limiti també les dimensions d'aquesta tipologia de vehicles.
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Al nucli urba de Petra cal destacar els segiients 5 punts d'accés principals:

Carrer de Ciutat (tram oest), acull el transit que prové de Sant Joan i Sineu,
entroncant a través de la Ma-3220.

Carrer de les Gerreries, accés pel nord com a extensié de la Ma-3340A, antic
recorregut de la carretera Ma-3340 quan aquesta passava pel nucli urba. Acull el
transit que circula per aquesta darrera carretera. A més, en aquest accés trobem
I'estacio de tren i 'aparcament associat.

Ctra. Son Serra, accés ubicat a la part est del nucli que acull el transit que circula per
les carreteres Ma-3320, Ma-330 i Ma-3340. En aquest accés es troben ubicats el
cementiri i el poliesportiu, amb els respectius aparcaments.

Ma-3320A, com a antic recorregut de la Ma-3320 quan aquesta circulava per
l'interior del nucli. Enllaga amb els carrers de Collet i Molinets. Ubicat al sud-est,
acull principalment el transit que prové de la Ma-15 des de les poblacions situades a
I'est de Petra.

Carrer de Bellavista, situat al sud-oest, aquest accés és el principal enllag amb el
tram oest de la Ma-15 a través de la Ma-3310, i es considera que és l'accés que
presenta la intensitat de transit més elevada.

Accessos al nucli urba pel carrer de Bellavista i el carrer de Ciutat en el seu tram est.
Font: Elaboraci6 propia

De nou, es posa en valor I'existéncia de la variant per alliberar els carrers interiors del nucli
urba del transit de pas i del transit pesant que circulen per les carreteres Ma-3320 i Ma-
3340. De la mateixa manera, es destaca, novament, la variant que s’esta projectant i que
connectara per I'exterior del nucli urba les carreteres Ma-3320 i la Ma-3340 (mitjancant el
carrer Guillem Moragues). Aquesta variant alliberara el centre de cert transit de pas i,
sobretot, de la problematica actual relacionada amb el pas de transit pesant.

En general, Petra presenta un predomini clar de carrers amb sentit Gnic de circulacié a la
zona central del nucli urba (tot i que amb preséncia de carrers de doble sentit). La situacio
es reverteix a mesura que ens allunyem del centre, essent tota la part externa del nucli urba
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de doble sentit de circulacié. Aquesta configuracié6 de sentits a mode de circuit facilita la
gestié del transit al centre del nucli urba.

Fig. 16. Sentits de circulaci6 del nucli de Petra
Font: Elaboracié propia

En relaci6 a aquest aspecte, el doble sentit d'alguns carrers com el carrer Miquel Ramis i
Moragues o el carrer Rectoria sumat a la falta de restriccions en matéria d'estacionament a
ambdés costats d'aquests carrers, fan que no puguin passar els dos vehicles
simultaniament, derivant en embossos i en I'envaiment de la vorera, és a dir I'espai del

vianant, i arribant a provocar desperfectes.
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Carrer Rectoria.

Font: Elaboraci6 propia

Cal desatacar les restriccions especials de transit presents en el nucli urba de Petra:

» Carrers amb restricci6 ACIRE, observada als carrers des Barracar Alt, del Pare
Juniper Serra i dels trams dels carrers de I'Hospital i del Sol. Cal mencionar que
abans la restriccié permetia Ginicament la circulacié a veins dels carrers afectats i a
vehicles municipals o d’'emergéncies. Actualment, en canvi, es permet la circulaci6 a
tot resident del municipi de Petra, suposant una restriccié6 Unicament pel transit
forani.

» Daltra banda, al carrer Escultor Galmés i al cami de Son Fogé s'observen les
restriccions de circulacié abans esmentades associades a I'entorn escolar.

Restriccions de circulacié al carrer del Sol i al carrer des Barracar Alt
Font: Elaboracio propia

Es important esmentar també que el mercat setmanal es celebra als carrers on s'ha
comentat que presenten restriccions al transit motoritzat corresponents a ACIRE, per aixi
afectar el minim possible al transit, mentre que abans es celebrava al carrer Ample. D'altra
banda, quan hi ha esdeveniments a la plaga Fra Juniper Serra, com passa durant les festes

PAG. 68

Conpukona de mobilitat | transport



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

del municipi, s'instal-len tanques en alguns punts com al carrer de Ciutat per fer talls
puntuals al transit motoritzat.

Fig. 17. Velocitats i restriccions de transit en el nucli de Petra
Font: Elaboracié propia

S'observa un desequilibri marcat en la reparticié de I'espai urba a favor del vehicle privat, en
detriment del vianant, en practicament tots els carrers que no presenten plataforma unica.
La localitat presenta un predomini de carrers amb una amplada inferior als 7m, amb una
banda d'aparcament que és present fins i tot als carrers amb tota la seccié al mateix nivell.
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Reparticié de I'espai urba molt desequilibrada a favor del vehicle privat
Font: Elaboracié propia
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Fig. 18. Ample carrers de Petra
Font: Elaboracié propia

Seguint la normativa aplicable, el limit de velocitat a l'interior del nucli es situa als 30 km/h, a
excepcio d'alguns espais com, entre d'altres, entorns escolars o els carrers que presenten
plataforma compartida, el limit dels quals s'estableix, per la propia tipologia de la via , a 20
km/h. Tot i que davant de la manca de senyalitzaci® corresponent, els carrers amb
plataforma compartida es segueixen percebent com carrers amb limitacié a 30 km/h.
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= = b
Senyal 30 km/h als accessos de la Ma-3310 i la 3320A i 20 km/h al c. de Ciutat i cami de Son
Fogb

Font: Elaboraci6 préopia

A la fotografia superior situada a la cantonada inferior esquerra, s'observa un senyal de
limitacié de velocitat a 20 km/h al carrer de Ciutat en el tram de la Plaga Fra Juniper Serra.
Cal remarcar que els usuaris que giren des del carrer de I'Hospital cap a aquest carrer (els
vehicles que s'incorporarien des de I'esquerra de la imatge) no es troben amb cap senyal de
20 km/h, cosa que fa que puguin circular fins a 30 km/h.

En aquest sentit, es detecta una velocitat de circulacié excessiva per part del transit
motoritzat, especialment en els accessos al nucli urba. Aquesta situacio obliga a instal-lar
elements reductors de velocitat com ara radars pedagogics, lloms d'ase, bandes reductores
de velocitat o passos de vianants elevats, fins i tot als carrers interiors del nucli urba.
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Elements reductors de velocitat al carrer Major i al carrer de les Gerreries
Font: Elaboracié propia

D'altra banda, s'adjunta la secci6é d'alguns carrers mesurats durant el treball de camp per
entendre millor la configuracié dels carrers de Petra.

En primer lloc, es mostra la seccié del carrer de Ciutat, presa entre els carrers Rectoria i de
sa Creu. La secci6 presenta una vorera de 0,50 metres al costat nord i una altra de 0,80
metres al costat sud, amb una calgada de 4,50 metres d’amplada distribuida en un carril de
circulacio de sentit Unic cap al carrer Rectoria i una banda d'estacionament que va alternant,
el dia del mesurament es trobava a la banda sud.

Fig. 19. Secci6 carrer de Ciutat entre carrer Rectoria i carrer de sa Creu.
Font: Elaboracié propia

Es tracta d'un dels carrers amb més transit (amb preséncia notable de transit pesant) i
alhora molt concorreguda per part dels vianants. En aquesta secci6 es pot apreciar, primer,
el desequilibri comentat en la reparticié de I'espai urba i, segon, que tots els espais actuals
resulten insuficients per al seu uUs respectiu. Com I'amplada del carril de circulacié de
vehicles és insuficient (sent inferior als 3,50 metres requerits per al pas de vehicles
d'emergeéncia), els vehicles estacionats pugen a la vorera, envaint el poc espai dedicat al
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vianant. En qualsevol cas, les amplades de vorera es situen molt lluny del minim requerit
per complir les condicions d'accessibilitat.

En segon lloc, s'exposa la seccid del carrer Major, un dels carrers més transitats
independentment del tipus de transport, mesurat a la seva secci6 critica, entre el carrer
California i el carrer de ses Parres. Aquesta seccié compta amb una vorera de 0,40 metres
al costat oest, i una altra de 0,50 metres al costat est, i una calgada de 3,40 metres
exclusivament per a la circulacio en sentit cap al carrer California.

)
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Fig. 20. Secci¢ carrer Major entre carrer de ses Parres i carrer Califérnia.
Font: Elaboraci6 propia

Es pot observar de nou, en aquest segon escenari, el desequilibri esmentat en la reparticié
d'espai urba. El vianant es troba novament davant d'unes condicions molt inferiors a les
minimes requerides segons la normativa d'accessibilitat en un carrer que suposa un dels
principals eixos del municipi. La seccié existent fa que els vehicles sentin que sén els
protagonistes de I'espai, observable en la necessitat de disposar d’'una forta preséncia
d’'elements reductors de velocitat en forma de lloms d'ase.

Un cas similar al del carrer Major en quant a seccid, és el del carrer de sa Creu, en aquest
cas, mesurat entre els carrers de Francesc Torrens i des Pou. Presenta una seccié amb una
vorera de 1 metre al costat est, i una de 0,80 metres al costat oest. La calgada, de 3,70
metres d'amplada presenta un unic sentit de circulacié cap al sud, cap al carrer Francesc
Torrens.
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im 37m 08m

Fig. 21. Secci6 carrer de sa Creu entre carrer des Pou i carrer Francesc Torrens.

Font: Elaboraci6 propia

S'observa com I'amplada de carrer resulta insuficient per a separar els usos de manera
comoda, segura i accessible, de manera que els vianants no compten amb una amplada
lliure de les voreres que compleixi els criteris d'accessibilitat., arribant-se a situar per davall
del metre.

Un cas diferent és el del carrer del Pare Miquel de Petra, el qual forma part de I'entorn
escolar i en el qual es troba 'accés de 'Escola de Musica, devora el teatre. Mesurat entre el
carrer des Pou i el carrer des Sol, aquest carrer fou reconvertit de doble sentit de circulacié
a sentit Gnic en quasi tot el seu recorregut, perdé sense adaptar-hi la seccié. Aixi, presenta
voreres accessibles superiors als 2 metres d’amplada, dues files d’aparcament on també
s'hi troba l'arbrat, i una calgada central amb un carril de circulaci6 de 5,60 metres
d’'amplada.

- L J
- i
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Fig. 22. Seccio¢ carrer Pare Miquel de Petra entre carrer des Pou i carrer des Sol.
Font: Elaboracié propia
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Cal destacar positivament I'amplada accessible de les voreres i la preséncia d’arbrat. No
obstant, es detecta una amplada excessiva del carril de circulacié, cosa que pot donar lloc a
circulacié en paral-lel o avangcaments, estacionament en doble fila, etc. Presentant-se com
un eix que uneix equipaments com els centres educatius, 'Escola de Mdusica, el Teatre
Municipal es Quarter i la sala d'art de I'Antiga Estacio, es troben a faltar zones de descans.

En I'entorn escolar, es considera rellevant analitzar la secci6 del carrer Escultor Galmés, en
el que s'ubica l'accés al CEIP. Aquest carrer presenta restriccions, ja mencionades en el
present document, amb I'objectiu de pacificar el transit a I'entorn escolar, intensificant-se en
les hores d'entrada i sortida del centre. La secci6é mesurada es troba entre els carrers d'en
Botelles i Francesc Torrens, en el tram contigu al de I'accés escolar. En aquest tram la
circulacio és de doble sentit a excepcié de les hores d'entrada i sortida escolar, que passa a
ser d'un sentit de circulacio. Trobem una vorera de 1,45 metres al costat est i 1,25 metres a
I'oest, amb una calgada de 7,25 metres, on es permet estacionar als dos costats, compartint
espai amb l'arbrat.

| L] ? | |
S 13m03m  2im 3m 21m olshtsm :

Fig. 23. Seccio Escultor Galmés entre carrer d'en Botelles i carrer Francesc Torrens.

Font: Elaboracié propia

S'observa com I'amplada de voreres es situa per davall del valor minim requerit segons
normativa per a ser considerat un itinerari accessible. Tot i que es valora la preséncia
d'arbrat, s'observa un repartiment de I'espai urba molt decantat cap al vehicle privat, i més
considerant que es tracta d'un carrer on |'usuari principal és I'alumnat del centre.

Dos dels carrers presentats en les seccions protagonitzen un creuament conflictiu. El
problema apareix quan els vehicles que provenen del costat Església del carrer de sa Creu
(tram nord) volen girar al carrer de Ciutat, cap a la carretera Ma-3220 i viceversa. La
distribuci6 d’espai de la cruilla fa que el gir resulti molt tancat i 'espai destinat al doble sentit
sigui insuficient per a permetre les maniobres de gir. Aquest problema s’'accentua amb la
preséncia de vehicles de grans dimensions.
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Interseccié conflictiva en el gir entre la Ma-3220 i el tram nord del carrer de sa Creu.
Font: Elaboracié propia

A la imatge superior es pot observar com el vehicle de grans dimensions ha d'ocupar tot
I'espai del carrer de Ciutat en la maniobra de gir. Si algun vehicle es troba en aquest espai,
no nomes no pot girar cap al carrer de ciutat en sentit Església, sin6 que ha de cedir I'espai,
provocant escenaris de congestié i amb falta de seguretat viaria.

A mes, es recullen algunes incidéncies detectades per la propia Policia Local en matéria de
mobilitat del nucli urba que tenen lloc de manera puntual, resultat de alguns talls de carrers:

* Quan es talla el carrer Major (festes, OVP, etc.) el transit es sol desviar pel carrer
Sebastia Rubi Darder, de doble sentit de circulaci6, provocant embussos en el propi
carrer i en el creuament amb el carrer d’en Collet. Els dos carrers mencionats tenen
una amplada insuficient per a albergar el doble sentit de circulacié, i més encara
quan hi ha cotxes aparcats en un costat ocupant part de la vorera, tot i que no estigui
prohibit. Aquest problema, també es produeix de manera continua, perd sobretot a
I'norari de sortides escolars i al mencionat tall del carrer Major.

= Si es talla el carrer Collet, els vehicles que circulen pel carrer Manacor solen girar al
carrer California cap a I'est. Aquest darrer es presenta com un carrer estret de doble
sentit (entre el carrer Manacor i Pare Miquel de Petra), moltes vegades amb
preséncia de vehicles aparcats a un costat, ocupant part de la vorera. Aquest
escenari sol presentar congestio, fet que impossibilita el transit pel propi carrer des
del carrer Monterrei o les altres vies transversals. Aquest problema s'associa també
als cotxes de lloguer.

De manera puntual també es talla el carrer de n'Ordines, entre el carrer Fora i el carrer d’en
Font, davant la oficina d'Atencié a la Dependéncia per a poder acompanyar a una PMR. Es
tracta d'un tall breu i no s’hi observen problemes de transit associats, tot i que es podria
situar la senyalitzacié de desviament al punt de creuament, i no una vegada l'usuari ja es
troba dins el carrer.
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Tancament puntual al carrer de n'Ordines
Font: Elaboracié propia

Pel que fa a la senyalitzaci6 destinada al vehicle privat, es detecta senyalitzacié amb un
material obsolet que clarament presenta signes de deteriorament, sol:licitant I'actualitzacio
del sistema de senyalitzaci6. A més, altres senyals també es troben en mal estat, algunes
per els efectes del pas de transit pesant, altres per actes vandalics.
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Senyalitzaci6 deteriorada
Font: Elaboracio propia

Cal esmentar, també, la intenci6 de I'Ajuntament de revisar i modificar el sistema de
senyalitzacié d'orientaci6 per al vehicle privat amb l'objectiu que el transit de pas circuli pels
carrers més exteriors de l'interior del nucli urba, en comptes de fer-ho pel centre (actualment
aquest transit utilitza principalment I'eix carrer Major — carrer de Ciutat). Mostra d'aixo és el
document generat pel mateix ajuntament destinat al Consell Insular de Mallorca amb els
canvis de senyalitzaci6 i la ubicaci6 proposada, del qual s'adjunta I'esquema final.

Proposta de I'Ajuntament de Petra per a la modificacié de la senyalitzaci6 pel vehicle privat.
Font: Ajuntament de Petra
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3.5. AFORAMENTS DE TRANSIT

Un aforament de transit és una practica destinada a estudiar i analitzar el flux de vehicles o
persones que passen per un lloc determinat durant un periode de temps determinat.
L'objectiu dels aforaments és el de generar dades referents a la intensitat del transit al llarg
d’'una jornada per determinar patrons de comportament quant a circulacio.

Existeixen diferents tipologies d'aforaments, una de les més comunes és la dels aforaments
automatics, els quals es realitzen mitjangant unes gomes neumatiques que es col-loquen de
maneta transversal a la calgada. D'aquesta manera, quan els vehicles passen per sobre les
gomes, aquestes registren la circulacio, poden discriminar la categoria de vehicle (si lleuger
o pesant) en funcié de la pressié rebuda.

Per altra banda, també es poden fer manualment o emprant radars o cameres de lectura de
matricula o de direccié. En aquest tipus d’aforaments no només es poden saber el nombre
de vehicles siné també la seva direccié de circulacié. Per aquest motiu, aquest tipus
d'aforaments sén especialment utils en interseccions.

3.5.1. Aforament c. Bellavista i cruilla c. Major — c. de Ciutat
(03/08/2023)

Amb la finalitat de coneixer la situaci6 actual quant a comportament de la circulaci6 al
municipi de Petra, s’han utilitzat les dades dels aforaments realitzats en el nucli per a la
realitzaci6 del Pla de Mobilitat Sostenible PSTD Pla de Mallorca, elaborat per a la
Mancomunitat del Pla.

En aquest sentit, 'aforament es va dur a terme el dijous 3 d'agost de 2023, de 0 a 24h, al C/
Bellavista, accés des de la carretera Ma-3310, un en sentit Ma-3310 (sortida del nucli) i
I'altre en sentit al C/ Major (entrada del nucli).

A continuaci6 es detalla el nombre de vehicles en circulacié per franges horaries i ambdos
sentits de circulacié.
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0:00 a 1:00
1:00 a 2:00
2:00 a 3:00
3:00 a 4:00
4:00 a 5:00
5:00 a 6:00
6:00 a 7:00
7:00 a 8:00
8:00 a 9:00
9:00 a 10:00
10:00 a 11:00
11:00 a 12:00
12:00 a 13:00
13:00 a 14:00
14:00 a 15:00
15:00 a 16:00
16:00 a 17:00
17:00 a 18:00
18:00 a 19:00
19:00 a 20:00
20:00 a 21:00
21:00 a 22:00
22:00 a 23:00
23:00 a 24:00
TOTAL

375
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Taula 10. Aforament de vehicles en sentit Ma-3310 (esquerra) i en sentit C/ Major (dreta).
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Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 24. Nombre de vehicles per tipologia i franja horaria en sentit Ma-3310 (a dalt) i en sentit al C/ Major (a baix).
Font: Elaboracié propia

En total es van comptabilitzar fins a 385 vehicles en sentit Ma-3310 i uns 1.957 en sentit C/
Maijor, amb la qual cosa s’aprecia que durant la jornada hi ha més vehicles que accedeixen
al municipi que els que surten.

Respecte als moments de maxim transit en sentit a la Ma-3310, destaquen:

* De 6h a 7h del mati, amb 31 vehicles.
* De 18h a 19h de la tarda, amb unes 35 circulacions comptabilitzades.

En general, i per ambdés sentits, hi ha molt poques circulacions de vehicles durant les hores
nocturnes.
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El major nombre de vehicles pesants comptabilitzat es entre les 11h i les 12h del migdia en
sentit al Ma-3310, amb un total d'11 vehicles.

Respecte a I'aforament direccional, aquest es va ubicar a la intersecci6 entre el carrer Major
i la travessera de la carretera Ma-3220 o carrer de Ciutat. En conjunt, es van analitzar fins a
4 direccions des de les 8:30h fins a les 11:00h del mati, i a la tarda entre les 15:00h i les
19:30h del mateix dijous 3 d'agost de 2023.

A continuacié es detallen els resultats dels aforaments direccionals.

Fig. 25. Aforament direccional (nombre de vehicles totals) realitzat entre les 8:30h i les 11:00h del mati
Font: Elaboracio6 propia
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Fig. 26. Aforament direccional (nombre de vehicles) realitzat entre les 15:00h i les 19:30h de la tarda.
Font: Elaboraci6 propia

Es pot observar com el transit és molt més intens durant les hores de la tarda que al mati.
Quant a la distribuci6 relativa del transit, les hores del mati concentren el 37% dels vehicles
totals aforats, mentre que el 63% restant correspon a les circulacions de la tarda.

En global, s’'observa com el carrer Major és el que suporta, amb diferéncia, la major part del
transit de I'ambit.

La maniobra més destacable en la intersecci6 estudiada és la referent als vehicles que
circulen pel carrer Major i giren per la carretera Ma-3220 o carrer de Ciutat en sentit est,
amb 161 vehicles al mati i 230 durant la tarda, és a dir, més del doble.

Contrariament, es troba la maniobra n° 2, referent als vehicles que circulen per la carretera
Ma-3220 i giren pel carrer Major en sentit nord, amb tant sols 6 circulacions durant les hores
del mati i només 7 a la tarda.

3.5.2. Aforament accessos Ma-3220, Ma-3340A i Ma-3330
(11/03/2024)

Amb l'objectiu d'estudiar el transit general i, sobretot, el transit pesant de pas entre la
carretera Ma-3220 i les carreteres Ma-3320, Ma-3330 i Ma-3340, I'Ajuntament va
encomanar la realitzacié d’aforaments que es van realitzar el dilluns 11 de marg de 2024, de
9:00 a 14:00 i de 15:00 a 18:00 simultaniament a 3 punts d’accés del nucli:
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* Accés des de la carretera de Sant Joan (Ma-3220).
* Accés des de la carretera Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (estaci6 de tren)
* Accés des de la carretera Ma-3330 (poliesportiu)

Aixi, en els tres punts es varen comptar els vehicles lleugers que circulaven, diferenciant els
que ho feien en sentit entrada al nucli i els que ho feien en sentit sortida. El comptatge es
feia dividint el temps d'aforament en franges de 15 minuts per a poder determinar amb
major precisié I'evolucié al llarg del temps aforat.

Per una banda es feren els comptatges de transit lleuger, que inclou motocicletes, turismes i
furgonetes.

D'altra banda, es varen identificar els vehicles pesants que varen passar per cada un dels
tres punts, anotant I'nora de pas, les lletres de la matricula, si circulava en sentit entrada o
en sentit sortida, i la tipologia de vehicle. Per a classificar la tipologia de vehicle pesant, es
va fer en funcié de la classe de vehicle i del nombre d'eixos, captant els tipus de vehicles
observats a partir del treball de camp del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible . Aixi, es
distingeixen 8 tipologies de vehicles pesants:

Tractors

Tractors amb remolc

Camions rigids de 2 eixos

Camions rigids de 3 eixos

Camions rigids de 4 eixos

Camions articulats de 3 eixos
Camions articulats de 4 eixos
Camions articulats de 5 0 més eixos

@NDO AN

El fet d'identificar cada vehicle que passa amb I'hora de pas, ens permet fer un seguiment
del pas d'un mateix vehicle pels diferents accessos, podent determinar aixi, si es tracta de
transit de pas o no. En concret, es vol detectar aquells vehicles que circulen en connexié
entre la (carretera de Sant Joan) i un dels altres punts aforats, independentment del sentit.
Resulta de gran importancia establir quina és la intensitat de transit de pas en aquestes
relacions corresponent als vehicles pesants, ja que es pretén que la creacié de la Ronda
Petra Nord obligui a tots aquests vehicles que circulen en connexi6é entre la carretera Ma-
3220 i les carreteres Ma-3320, Ma-3330 i Ma-3340, a circular per I'exterior del nucli, evitant
el seu pas pel centre.

A més, a l'accés des de la Ma-3220 o carretera de Sant Joan, s'ha realitzat el comptatge
total del pas de bicicletes i de vianants, per tal de determinar la intensitat de transit
d'aguests usuaris en una via que no compta amb un espai segregat per a ells
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A continuacié es presenten els grafics corresponents als aforaments realitzats a cada punt,
separant el sentit d'entrada del sentit de sortida. Es poden observar tres linies de dades, la
dels vehicles pesants, la dels vehicles lleugers, i la del transit total. Es mostra el nombre de
vehicles comptat a cada franja horaria de 15 minuts.

En primer lloc, es mostra el transit aforat a I'accés des de la carretera Ma-3220 o carretera
de Sant Joan. En la franja d'estudi es va comptar un total de 362 vehicles circulant en sentit
entrada al nucli, dels quals un 95% (345 vehicles) correspon al transit lleuger, mentre que el
5% (17 vehicles) o fa al transit pesant.

Ma-3220 (sentit entrada nucli)
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Fig. 27. Aforament accés Ma-3220 o carretera de Sant Joan (sentit entrada nucli)
Font: Elaboraci6 propia

Es pot observar com el transit en aquest punt presenta sempre valors inferiors als 20
vehicles per cada 15 min (80 veh./h), amb una mitja inferior als 12 vehicles per franja de 15
minuts (48 veh./h). S'observa un minim de 3 vehicles en la franja d’'entre les 9:45 i les 9:59, i
un maxim de 18 vehicles a la franja d'entre les 17:00 i les 17:14. No s’observen diferéncies
notables entre el transit del demati i el transit observat a I'horabaixa.

Pel que fa al transit pesant, es manté estable en valors inferiors als 3 vehicles pesants per
cada 15 minuts, a excepci6 d'entre les 16:45 i les 16:59, que es registra el pas de 5 vehicles
pesants. De fet, de manera relativa, s’observa una major intensitat de transit de vehicles
pesant durant I'horabaixa que en les hores del demati. Tot i aixi, la mitja de vehicles pesants
es situa en 1,6 vehicles per cada 15 minuts (6,2 veh./h).

En sentit sortida es va registrar un total de 327 vehicles, dels quals un 93% (304 vehicles)
correspon a vehicles lleugers, i un 7% a vehicles pesants (23 vehicles).
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Ma-3220 (sentit sortida nucli)
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Fig. 28. Aforament accés Ma-3220 o carretera de Sant Joan (sentit sortida nucli)
Font: Elabaracié propia

S’observa una evolucié molt variable del transit total durant la franja d’estudi, perd sempre
presentant valors inferiors als 20 vehicles per 15 minuts (80 veh./h). La mitja es situa per
davall dels 11 vehicles per cada 15 min (44 veh./h) i es detecta un minim de 5 vehicles en
les franges de 10:30 a 10:44 i de 11:45 a 11:59 i un maxim de 18 vehicles en la franja de
10:00 a 10:14.

Pel que fa al transit pesant, es troba contingut en valors de com a maxim 2 vehicles per
franja de 15 minuts, comptant amb una mitja inferior a 1,4 vehicles per cada 15 minuts (5,6
veh./h). En aquest cas s’observa una intensitat similar al llarg de tot el dia.

Addicionalment, en aquest punt es va aforar el nombre total de vianants i d’'usuaris ciclistes
que passaven pel punt durant la franja d’estudi. Aixi, es va detectar un total de 488 ciclistes,
446 en I'horari de demati i 42 en I'horari d’horabaixa. Pel que fa als vianants, es va detectar
el pas de 4 persones que accedien o provenien de la Ma-3220 a peu. Crida I'atenci6,
sobretot, el nombre de ciclistes registrats, ja que es tracta d’'una carretera per on circulen tot
tipus de vehicles (com s’ha pogut observar) i ni el vianant ni el ciclista compten amb un
espai reservat per a ells, amb els riscos que aixd suposa.

Passant a analitzar el punt d'accés de la Ma-3340A, corresponent al carrer Guillem
Moragues, on s'hi ubica I'estacié de tren, en sentit entrada es va aforar, en la franja d’estudi,
un total de 909 vehicles, dels quals un 94% (857 vehicles) corresponen a transit de vehicles
lleugers i un 6% (52 vehicles) a transit pesant.
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c. Guillem Moragues, Estacio (sentit entrada nucli)
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Fig. 29. Aforament accés Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (sentit entrada nucli)
Font: Elaboraci6 propia

El primer que es pot observar és com el transit de I'horabaixa és superior al transit del
demati. En aquest punt i en sentit entrada la intensitat mitja es situa prop dels 29 vehicles
per franja de 15 minuts (116 veh./h), superior al punt d'accés de la carretera Ma-3220.
Destaguen un minim de 16 vehicles durant la franja de 12:30 a 12:44 i un maxim de 46
vehicles de 16:00 a 16:15.

Si ens centrem en el transit pesant, es pot observar com evoluciona d'una manera estable
durant tota la franja d'estudi, sempre per davall dels 5 vehicles per franja de 15 minuts. En
aquest cas, el valor mig és de gairebé 1,9 vehicles per cada 15 minuts (7,6 veh./h). Cal
remarcar també una petita reduccié de la intensitat de transit pesant durant les hores
d’horabaixa.

En el sentit sortida del nucli, aquest punt presenta un transit total de 678 vehicles, dels quals
un 96% (652 vehicles) respon a vehicles lleugers i un 4% (26 vehicles) son vehicles
pesants.
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c. Guillem Moragues, Estacio (sentit sortida nucli)

40
35
30
2 25
(5]
_520
>15
10
5
OM_A—_AN L e N, N,
S33BAQIBAAIBITIBARIF 23283338383
2232238838800 0dadadydalany aaeneesesdhans
Sr8338N8I8NRIBAIBISAIY 8289338183828 8Y
O 0 0O O v vt v vl v ovd vl vl el ol ot el e e B B R R R I I B )
Franja horaria
— |_leugers Pesants TOTAL

Fig. 30. Aforament accés Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (sentit sortida nucli)
Font: Elaboraci6 propia

De nou, el transit observat durant I'horabaixa és lleugerament superior al transit aforat
durant la franja de demati. Es pot apreciar com els valors es mouen entre el minim de 9
vehicles observat durant la franja de 11:15 a 11:29 i un maxim de 35 vehicles detectat entre
les 17:00 i les 17:14. D’altra banda la mitja es situa prop dels 21 vehicles per franja de 15
minuts (84 veh./h).

En referéncia al transit pesant, s'observa com aquest és manté estable al llarg de tota la
franja d’'estudi, presentant valors de com a maxim 3 vehicles per cada 15 minuts. La mitja
associada a aquesta tipologia de vehicles és de 1,7 vehicles per franja de 15 minuts (6,8
veh./h). De nou, es detecta una petita reduccié del transit pesant durant I'horabaixa.

Passant a avaluar I'escenari de I'accés de la Ma-3330, avaluat just davant el Poliesportiu Na
Capitana, s'observa, en el sentit entrada al nucli, un transit total de 752 vehicles, dels quals
un 97% (728 vehicles) son vehicles lleugers i un 3% (24 vehicles) vehicles pesants.
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c. Miquel Ramis i Moragues, Poliesportiu (sentit entrada nucli)
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Fig. 31. Aforament accés Ma-3330, davant el Poliesportiu Na Capitana (sentit entrada nucli)
Font: Elaboracio propia

Tal i com passava en el cas de l'accés de la carretera Ma-3340A, s'observa un cert
increment del transit en 'horabaixa respecte a la franja del demati. Els valors es troben
acotats entre el minim de 13 vehicles observat entre les 10:45 a les 10:59 i el maxim de 410
vehicles detectat entre les 15:45 i les 15:59. D’altra banda, la mitja es troba en els 23,5
vehicles per franja de 15 minuts, que equivaldria a 94 veh./h.

Analitzant el transit pesant, aquest es mou per davall dels 4 vehicles per cada 15 minuts,
amb una mitja d'1,7 vehicles per cada quart d’hora (6,8 veh./h). Clarament el transit pesant
detectat entre les 15:00 i les 18:00 és molt inferior al del demati.

En sentit sortida del nucli, es va registrar un total de 707 vehicles. D'aquests, un 96% (679
vehicles) son vehicles lleugers i un 4% (28 vehicles) corresponen al transit pesant.
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c. Miquel Ramis i Moragues, Poliesportiu (sentit entrada nucli)
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Fig. 32. Aforament accés Ma-3330, davant el Poliesportiu Na Capitana (sentit sortida nucli)
Font: Elaboracié propia

De nou, el transit mesurat I'horabaixa és lleugerament superior al del demati. Els valors es
mouen entre el valor minim de 7 vehicles observat entre la 13:45 i la 13:59 i el maxim de 38
vehicles detectat entre les 15:30 i les 15:44. El valor mig es troba prop dels 21 vehicles per
cada 15 min, que equivaldria a 84 veh./h.

Passant a analitzar el transit pesant, es torna a observar una marcada reducci¢ en la
intensitat de vehicles. Durant tota la franja d'estudi, els valors associats a aquesta tipologia
es troben per davall dels 5 vehicles per cada franja de 15 min, presentant una mitja de 1,8
vehicles per cada 15 min (equivalent a 7,2 veh./h).

3.5.2.1. Vehicles pesants de pas en la connexié amb la Ma-3220

En primer lloc, cal destacar que el 72,5% dels vehicles pesants que es registren en l'accés
de la Ma-3220 o carretera de Sant Joan circulen de pas entre aquest punt i un dels altres
dos accessos aforats durant el present estudi (29 vehicles dels 40 registrats).

En I'analisi equivalent sobre els vehicles pesants que es registren a I'accés de la carretera
Ma-3340A (c. Guillem Moragues), un 30,8% (24 de 78 vehicles) circula de pas en connexio
amb la Ma-3220, passant pel corresponent punt d'aforament. En 'escenari de I'accés de la
Ma-3330, aquest percentatge respon al 9,6% (5 de 52 vehicles)
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Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320

Ma-3330 (Poliesportiu)

Ma-3340A (Estacio)

Ma-3330 (Poliesportiu)

Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320

Ma-3340A (Estacid)

Ma-3340A (Estacid)

Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320

Ma-3340A (Estacio)

Ma-3340A (Estacid)

Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320

Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320

Ma-3340A (Estacio)

Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320

Ma-3340A (Estacio)

Ma-3340A (Estacid)
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Ma-3340A (Estacid)
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320

Ma-3330 (Poliesportiu)
Ma-3330 (Poliesportiu)

Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacid)

Ma-3330 (Poliesportiu)

Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacid)
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320

Taula 11. Transit registrat de pas entre I'accés de la Ma-3220 i els accessos de les carreteres Ma-3330 i

Ma-3340A.

Font: Elaboracio propia

Es mostra a continuacié una distribucié temporal del transit de pas registrat al llarg de tota la

franja temporal estudiada.
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Distribucio temporal dels vehicles de pas
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Fig. 33. Distribucié temporal dels vehicles pesants de pas detectats entre I'accés de la Ma-3220 i les carreteres Ma-
3330 i Ma-3340A.

Font: Elaboraci6 propia

S'observa, de manera similar a la tendéncia observada per al transit pesant total de I'accés
de la carretera Ma-3220, com, a diferéncia dels altres accessos aforats, el transit pesant
observat I'horabaixa suposa 1 vehicle més que el transit observat durant el demati pero
concentrat en 3 hores enlloc de 5, cosa que ens genera una major intensitat de transit de
pas I'horabaixa que el demati.

Passant a analitzar la tipologia del transit de pas registrat d’acord amb la classificacié
anteriorment esmentada, s'obté el grafic seglent:

Tipologiavehicles pesants de pas

4%

"5

mg

3%

Fig. 34. Classificacié del transit de pas en funcio de la tipologia de vehicle.
Font: Elaboracié propia

Predominen clarament les tipologies corresponents a camions rigids de 2 eixos (45%) i
camions articulats de 5 o més eixos (41%), tot i que tots els vehicles observats en aquesta
categoria presenten exactament 5 eixos. Aixi, aquestes dues categories juntes suposen el
86% del transit observat. Per contra, no es va registrar cap vehicle corresponent a les
tipologies de: tractor amb remolc, camié articulat de 3 eixos i cami6 articulat de 4 eixos.
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Seguidament s’'analitza cada relacié entre accessos en aquest transit de pas registrat a
I'acces de la carretera Ma-3220. Del total de transit pesant de pas registrat entre la carretera
Ma-3220 i els altres accessos aforats, un 82,8% (24 de 29 vehicles) circula en connexio
amb la Ma-3340A, és a dir, a través del carrer Guillem Moragues, mentre que la connexié
amb l'accés de la Ma-3330, on s'ubica el poliesportiu, presenta unicament un 17,2% dels
vehicles registrats (5 de 29 vehicles).

Veh. pesants de pas

amb origen Ma-3220

Origen

Veh. pesants de pas
amb desti Ma-3220

Ma-3340A (Estacid) 8 Ma-3340A (Estacio) 16
Ma-3330 Ma-3330

(Poliesportiu) 3 (Poliesportiu) 2

TOTAL 11 TOTAL 18

*Les dades mostrades corresponen al dilluns 11 de marg de 2024, en horari de 9:00 a 14:00 i de 15:00 a 18:00

Taula 12. Relacions origen/desti del transit de pas registrat entre la Ma-3220 i les Ma-3330 i Ma-3340A.
Font: Elaboracié propia

Finalment, amb l'objectiu de disposar d'informacié d’'aquest transit de pas durant les 24
hores del dia, es realitza una majoracié de les dades presentades a partir de I'aforament
automatic de 24 hores realitzat en el context del Pla de Mobilitat Sostenible PSTD del Pla de
Mallorca elaborat pel propi equip redactor del present estudi per la Mancomunitat. Aquest
aforament es va realitzar al carrer Bellavista, entre el carrer des Molins i el carrer Major el
dijous 3 d'agost de 2023.

La metodologia a seguir consisteix en extreure el transit pesant detectat en la mateixa franja
horaria que la del present estudi, de 9:00 a 14:00 i de 15:00 a 18:00, i veure com
s'incrementa aquest transit pesant en la resta d’hores d'un dia sencer. Una vegada obtingut
aquest factor d'increment, s’aplicaria al transit de pas objecte del present estudi, obtenint
una estimacié del transit de pas corresponent a 24 hores.

Realitzant aquest calcul s'estima que, en 24 hores, circularia per I'accés de la Ma-3220 un
transit de pas de connexié amb els accessos de les carreteres Ma-3330 i Ma-3340A, de 47
vehicles pesants.

Cal tenir en compte que amb aquest calcul s'estan assumint moltes hipotesis que podrien
alterar el resultat d'aquesta estimacio:

* Per una banda s'esta assumint la similitud entre ubicacions d'aforaments, quan cada
ubicacié presenta unes caracteristiques i condicionants diferents. A més, els dos
punts representen un accés a carreteres molt diferents (Ma-3220 i Ma-15).

* L'aforament del carrer Bellavista es va realitzar durant el mes d’agost, coincidint en
plena temporada turistica, mentre que el del present estudi s’ha fet el mes de Marg,
en temporada baixa. A més, les dues dates presenten condicions climatologiques
que podrien diferir.
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= S'esta aplicant el factor de majoracié del transit pesant total a un transit pesant de
pas entre diferents accessos quan es preveu que aquest transit de pas, podria ser
molt residual fora de les franges associades a horari laboral.

3.6. ESTACIONAMENT

Un dels aspectes fonamentals del sistema de mobilitat urbana és la capacitat
d'estacionament, ja que la distribucié de places lliures afectara de manera directa els fluxos
de transit que es generin a l'interior del nucli urba de cada municipi. En el cas de Petra, la
capacitat d'estacionament es situa en 2.149 places, el 10% de les quals alterna el costat
d’'estacionament al carrer cada 15 dies, mentre que en el 5% l'alternanca és mensual.

Aquesta capacitat s'agrupa en dues categories principals: els aparcaments ubicats a la via
publica i els ubicats fora de la via publica.

Els primers sén tots aquells aparcaments que ocupen i comparteixen l'espai public del
municipi i poden ser tant regulats, és a dir, restringits a un horari concret, a un tipus de
vehicle, a un tipus d'usuari o de pagament; com no regulats, corresponents a aquelles
reserves de la via publica destinades a l|'estacionament de vehicles sense cap tipus de
restriccié.

Al nucli urba de Petra I'estacionament és lliure en la seva totalitat, no existint aixi cap
restriccié associada a la limitacié del temps d'estacionament o la residéencia de l'usuari en el
municipi.

Un aspecte fonamental que cal analitzar per entendre la mobilitat dels municipis, és
I'existéncia de bosses d'aparcament, la seva ubicaci6 i la senyalitzacié cap a aquestes, ja
que han de ser la principal opci6 d'estacionament tant per als residents com sobretot per als
visitants de Petra.

Es detecten les segiients bosses d'estacionament al nucli urba de Petra:

= Aparcament del carrer Romaria, es troba devora la Unitat Basica de Salut i compta
amb unes 14 places d'estacionament. Tot i que es troba a 750 metres (11 minuts a
peu) del centre del nucli aquesta borsa d'estacionament esta destinada,
principalment, als pacients i treballadors del centre de salut.
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Aparcament del carrer Romaria

Font: Elaboracié propia.

= Aparcament del carrer Barracar Alt, amb 25 places d'estacionament (dues de les
quals es reserven per a PMR). S'ubica al costat de I'Escoleta Infantil, al carrer
Barracar Alt. Serveix perqué estacionin veins de la zona, visitants que es dirigeixin al
centre des de la zona sud-oest i les mateixes families que accedeixen al centre
educatiu ubicat al mateix carrer, just davant. Es troba a 600 metres del centre, fet
que suposa uns 9 minuts caminant.

Aparcament del carrer Barracar Alt

Font: Elaboracio propia.

* Aparcament de I'estacié de tren, es troba al costat de I'estacié ferroviaria del municipi
i a laccés nord-oest. Compta amb 45 places, places per a autobusos i punt
d'estacionament de bicicletes. Es a 450 metres (6 minuts a peu) del centre. Es
destina principalment als usuaris del transport public, perd suposa una opci6
d'estacionament important per als visitants del municipi que vulguin accedir al centre.

C/I/NIE[S]I
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Aparcament del carrer Barracar Alt
Font: Elaboracié propia.

= Aparcament del poliesportiu, es troba ubicat al costat de I'equipament esportiu, a
l'accés est. Compta amb 79 places, de les quals 2 s6n de recarrega per a vehicles
electrics i 1 esta reservada per a PMR. Es troba a 600 metres (8 minuts a peu) del
centre i, tot i estar pensat per als usuaris de les instal-lacions esportives, es presenta
com una opcié atractiva pels visitants que volen accedir al centre. A més,
I'Ajuntament compta amb la previsié d'instal-lar-hi pergoles fotovoltaiques.

Aparcament del Poliesportiu

Font: Elaboracié propia.

= Aparcament del cementiri, amb 48 places d'estacionament. Es situa al costat
d'aquest equipament i just a I'accés est del nucli urba. Serveix perqué estacionin els
mateixos visitants i treballadors del cementiri i, d'altra banda, visitants que es
dirigeixin al centre. Es troba a 800 metres del centre, fet que suposa uns 11 minuts
caminant.
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= Aparcament Ma-3220, es tracta d'un solar que es troba ubicat al costat de l'accés
des d'aquesta carretera, a la zona oest del nucli urba, utilitzat com a aparcament.
Compta amb unes 40 places i es troba a 300 metres (4 minuts a peu) del centre.
Aix0 el converteix en la principal opcié quant a bosses d'estacionament per a aquells
visitants que vulguin accedir al centre. Tot i aixd, la seva mala connexié amb la resta
dels accessos fa que sigui utilitzada basicament pels usuaris que accedeixen al nucli
a través de la Ma-3220 i els veins de la zona. A més, les males condicions fan que
laccés a peu a l'aparcament suposi un inconvenient en dies amb condicions
meteorologiques adverses, situacié que es solucionara amb el seu condicionament
en el marc de la creaci6 de la variant projectada.

Aparcament marge sud accés Ma-3220.
Font: Elaboracié propia

Cal mencionar també que I'Ajuntament ha creat recentment un espai d'estacionament
(encara que no sigui una bossa d'estacionament segregada de la via publica) al marge
situat al sud del carrer Miquel Ramis i Moragues, al nou vial que connecta aquest carrer
amb l'estacié antiga. S'aprofita per remarcar la preséncia d’'un senyal obsolet de carrer
sense sortida, doncs es va obrir el nou vial, connectant amb els carrers des Sol i Escultor
Galmés.
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Zona d'aparcament al nou vial entre el carrer Miquel Ramis i Moragues i |'antiga estacio.
Font: Elaboraci6 propia.

A més, I'Ajuntament té la previsié de crear un aparcament subterrani amb la construccié
d'un nou equipament educatiu al carrer de Gerreria, 20, darrere de I'església, amb una
capacitat d'unes 56 places (3 per a PMR).

Aquests aparcaments han de comptar amb reserves de places per a PMR properes als
accessos. De fet, d’acord amb I'article 35 de I'Ordre TMA/851/2021, els principals centres
d’activitat de les ciutats hauran de disposar de places d’aparcament reservades, comptant
amb una plaga reservada per PMR per cada 40 places d'(s general o fracci6.

Tot i la quantitat de bosses d'estacionament existents, es detecta la entrada dels visitants al
centre del nucli.

D'altra banda, destaquen com a espais de la via publica amb alta capacitat d'aparcament el
carrer Ample i la majoria de carrers que es troben a la zona nord del nucli.
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Fig. 35. Tipologia d'estacionament en calgada i bosses d'aparcament al nucli urba de Petra
Font: Elaboracié propia

A més, el nucli de Petra compta amb 3 estacions disponibles de recarrega de vehicles
eléctrics, situades al carrer Ample, al carrer Rectoria i a I'aparcament del poliesportiu, totes
amb 2 places d'estacionament. Aquesta oferta es considera insuficient davant de la previsié
de demanda futura i d'acord amb la normativa vigent sobre la proporcié d'aquesta tipologia
d'aparcaments a la via publica i aparcaments. Cal recordar, en aquest sentit, que
I'ajuntament preveu la instal-lacié de plaques fotovoltaiques a I'aparcament del poliesportiu
per a alimentar almenys les places de recarrega corresponents.
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Estacions de recarrega de vehicles eléctrics al poliesportiu (esquerra) i al carrer Ample (dreta).
Font: Elaboraci6 propia

Altres reserves detectades al nucli de Petra son:

= Reserves per a PMR. Hi ha places per a Persones amb Mobilitat Reduida, situades
a prop d'equipaments com, per exemple, el poliesportiu, el Centre Social Ca'n Real o
el CEIP. Tot i aixi, es considera que haurien d'existir més places a tot el municipi i,
sobretot, a la resta d'equipaments, principals zones comercials i punts d'interés, aixi
com a les bosses d'estacionament.

Reserva de places per a PMR al poliesportiu (esquerra) i al Centre Social Ca'n Real (dreta).
Font: Elaboracié propia

= Reserva per a motos. Es localitzen reserves d'estacionament per a motocicletes al
carrer de Ciutat (davant la plaga Fra Juniper Serra) i al carrer de Manacor (davant la
plaga Ramon Llull). Aquest darrer es troba just davant I'accés a la Plaga Ramon Llull,
fet que pot dificultar o impossibilitar el pas de vehicles d'emergéncies i cossos de
seguretat.
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Reserva per a motos al carrer de Ciutat.

Font: Elaboracié propia
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Fig. 36. Altres reserves d'estacionament en el nucli de Petra.
Font: Elaboracié propia
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Es considera necessari fer menci6 a I'excessiva llibertat que té l'usuari a I'hora d'aparcar als
carrers de linterior del nucli. A la majoria de carrers (fins i tot pacificats) es permet que els
vehicles estacionin arran de la fagana, arribant a dificultar o, fins i tot, impossibilitar I'accés a
I'habitatge o I'obertura de les persianes dels propis veins i veines de Petra.

POR FAVOR NO
APARCAR
DELANTE DE LAS

VENTANAS

Cartell d'un vei/veina de Petra demanant que no aparquin vehicles davant la seva finestra
Font: Elaboracié propia

A meés, recentment, I'Ajuntament de Petra ha habilitat la creaci6 de reserves
d'estacionament per a poder aparcar davant les cotxeres, enlloc dels actuals guals
permanents, si el propietari ho sol-licita. Tot i que aix0 permet una major oferta
d'estacionament en el nucli, porta associats una série d'inconvenients com seguir permetent
I'estacionament a molts carrers del centre o la potenciacié de la mentalitat d’aparcar a la
porta de casa i realitzar viatges porta a porta (amb el minim temps d'accés des de l'origen al
vehicle i des del vehicle al desti).

D'altra banda, es detecten algunes infraccions quant a estacionament, sobretot reflectit en la
preséncia de vehicles sobre la vorera, reduint o obstruint I'espai reservat per al vianant. De
la mateixa manera, s'observen vehicles estacionats sobre espais reservats per a altres
usos, aixi com a sobre de passos de vianants.
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Infraccions d'estacionament en el nucli urba de Petra.
Font: Elaboracié propia

La preséncia de cotxes estacionats en carrers de doble sentit dificulta la circulacié del transit
tant vehicular com peatonal. Aquest problema es detecta en els carrers ja esmentats de
Rectoria i Miquel Ramis i Moragues. De manera puntual, quan hi ha esdeveniments
esportius, I'aparcament del poliesportiu esgota la seva capacitat i els vehicles estacionen
damunt la vorera de la travessera de la Ma-3330. Cal recordar que hi ha un altre
aparcament davant el cementeri, a menys de 200 metres.

D'altra banda, es vol remarcar un problema observat associat a la demanda
d'estacionament de curta estada a les proximitats de les places de Ramon Llull i Fra Juniper
Serra. S'observa que tant les reserves per a motocicletes del carrer Manacor i del carrer de
Ciutat la reserva per a PMR i les reserves de carrega i descarrega es veuen ocupades
indegudament per part dels clients dels comergos del centre com sén l'estanc, els
supermercats, els comergos de restauracio, etc. Perd la farmacia destaca entre aquests,
situant-se al carrer de Ciutat, just a la Plaga, devora les reserves mencionades. Aquest
escenari causa greus problemes d'estacionament que afecten als usuaris especifics
d’'aquestes reserves i al transit general.

Es considera necessari fer especial esment, també, a algunes deficiéncies associades a la
senyalitzacioé vertical de reserva d'estacionament a un tipus d'usuari concret (PMR, vehicle
eléctric, motos, etc.) o per a un Us especial (carrega i descarrega, placa de curta estada,
etc.). Es important que aquests senyals prohibeixin expressament I'estacionament a usuaris
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diferents als quals es pretén reservar l'espai, igual que prohibeixin de manera especifica I'is
de la plaga d'estacionament per a una finalitat diferent de a la que es vol destinar la plaga.
En aquest sentit, es detecta que alguns senyals de Petra no indiquen aquesta prohibicio i
funcionen, per tant, de manera informativa, no restrictiva.
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Senyals verticals de caracter informatiu amb falta de prohibicié.
Font: Elaboracio propia

3.6.1. Carrega i descarrega

Pel que fa a la distribuci6 urbana de mercaderies, s'observen dues reserves
d'estacionament senyalitzades per a la carrega i descarrega, ubicades al carrer de Ciutat,
davant la plaga Fra Juniper Serra, i al carrer Manacor, davant la plaga Ramon Llull, punts
amb major concentraci6 d'activitat comercial del nucli. Les dues reserves presenten
senyalitzacié tant vertical com horitzontal, amb un horari de reserva aplicable de dilluns a
divendres de 8.00 a 13.00 amb una limitaci6é de temps d'estacionament de 30 minuts.
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Reserva de places per a la carrega i descarrega al carrer Manacor i al carrer de Ciutat.
Font: Elaboracié propia

Amb I'objectiu d’avaluar el funcionament de les reserves de places de carrega i descarrega
del municipi, ubicades als carrers de Manacor i de Ciutat, davant les places de Ramon Llull i
de Fra Juniper Serra, respectivament, s'observa la operativa de cada punt, enregistrant les
incidéncies i 'ocupaci6 de cada reserva.

S’ha de tenir en compte que I'horari d’aplicacié de la reserva per a la carrega i descarrega
és de dilluns a divendres de 8:00 a 13:00. En quant a la capacitat de cada punt, la reserva
del carrer de Ciutat permet estacionar a 3 vehicles tipus furgoneta o 2 camions. El punt del
carrer Manacor, presenta capacitat per a dos vehicles tipus furgoneta o 1 camié. En els dos
punts es permet un temps maxim d'estacionament de 30 minuts. S'observa el funcionament
en un dijous laborable en I'horari de reserva, obtenint els seglients resultats:

Taula 13. Analisi funcionament carrega i descarrega

Font: Elaboracio propia

Es pot veure com els usuaris de les reserves de carrega i descarrega prefereixen utilitzar el
punt ubicat al carrer de Ciutat (fins i tot si el comerg de desti es troba més a prop del punt
del carrer Manacor). Sembla logic, considerant que aixi, una vegada han fet les operacions
de carrega i descarrega, poden seguir circulant pel propi carrer de Ciutat cap a les principals
carreteres sense necessitat d’entrar dins els carrers interiors del nucli. A més, si l'usuari es
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dirigeix cap a la reserva ubicada al carrer Manacor i resulta que aquesta no té espai
disponible, han de fer molta volta per a tornar al carrer de Ciutat i poder descarregar.

La franja horaria en la que es detecta una major afluéncia de vehicles de carrega i
descarrega, i per tant, és el moment en el que es detecta una major falta de capacitat, és de
10:30 a 11:30 hores.

El principal problema detectat resideix en el mal Us de la reserva per part dels usuaris.
S’observa que un 44% dels usuaris que estacionen a la reserva no realitzen operacions de
carrega i descarrega o, directament, sén vehicles no autoritzats per estacionar a la reserva.
D’altra banda, es detecta que el temps mig de carrega i descarrega dels vehicles es troba
dins el limit permeés, no obstant dues maniobres excedeixen el temps, destacant un vehicle
de carrega i descarrega que va ocupar la plaga durant 1 hora i 48 minuts.

Pel que fa al nombre d'infraccions, aquestes destaquen en el punt del carrer de Ciutat,
doncs aquest és el que té més activitat. Moltes infraccions es relacionen amb I'is de la
reserva per part de vehicles que no son de carrega i descarrega. En molts de casos aquests
vehicles suposen una doble infraccié: ocupacié indeguda i temps excedit, doncs s’arriba a
detectar un vehicle que ocupa la reserva del carrer Ciutat des de les 9:10 i fins superar
I'norari de reserva (més de 3 hores i mitja ocupant indegudament una plaga de la reserva,
és a dir, el 33% de la capacitat). A més, I'ocupacié per part d'aquests vehicles fa que no hi
hagi places disponibles i els vehicles cometin una altra infraccié havent de realitzar les
operacions de carrega i descarrega o bé al carril de circulacié si es tracta de maniobres
rapides (dificultant la circulacié) o bé ocupant espais no habilitats.

A continuacio es detallen les infraccions detectades:

* Ocupacié indeguda. Com s'ha comentat, la principal infraccié es detecta en I'ls
inadequat per part dels usuaris. Es detecten vehicles amb targeta de carrega i
descarrega pero que no fan Us de la reserva per a maniobres d'aquest tipus, siné
Unicament per a estacionar; perd el principal infractor és el vehicle privat de
particulars, en molts de casos aturant durant un temps inferior al limit de 30 minuts,
perd havent casos que excedeixen aquest llindar. A més, es detecta un Us continu
de la reserva per part dels clients de la farmacia, ubicada devora la reserva de
places del carrer de Ciutat.
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Ocupaci¢ indeguda dels punts de carrega i descarrega del carrer Manacor i carrer de Ciutat.
Font: Elaboraci6 propia

Temps excedit. Infraccié menys freqlent perd que causa un gran impacte en el
funcionament de la reserva. Es detecta en alguns vehicles de carrega i descarrega,
pero sobretot preocupa en els vehicles particulars que ocupen la plaga de manera
indeguda i a sobre excedeixen el temps maxim d'estacionament, reduint
notablement la capacitat de la reserva.

Carrega i descarrega fora de la reserva per falta de capacitat. Tot i que pot donar-se
el cas que encara que es faci un Us correcta de la reserva de carrega i descarrega,
la capacitat d'aquesta sigui insuficient, la realitat és que es va observar que aquesta
infraccié ve desencadenada per les dues tipologies d'infraccions anteriors. Si els
vehicles ocupen de manera indeguda la reserva, es redueix la capacitat de la
reserva. Si els vehicles que realitzen operacions de carrega i descarrega (i també els
que no ho fan) superen el temps maxim d'estacionament permés, es redueix la
rotacié dels vehicles i per tant, la capacitat de la reserva. Aixo fa que els vehicles
que no troben lloc a la reserva realitzin les operacions de carrega i descarrega al
carril de circulacié (com un cas observat al carrer Manacor) o bé estacionin a llocs
no habilitats (reserva per a motos, reserva per a PMR de la farmacia, etc.).

Operacions de carrega i descarrega a llocs no habilitats per falta de capacitat a la reserva del
carrer de Ciutat.

Font: Elaboracio propia

C/I[N/E|S[I PAG. 100

Consuliona ov mebilitet | transport



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

Infraccions

= Ocupacié indeguda = Temps excedit = CiD fora de la reserva per falta de capacitat

Fig. 37. Infraccions detectades en els punts de carrega i descarrega (CiD)
Font: Elaboracié propia

Com s'observa al grafic superior la infraccié que predomina és l'ocupacié del CiD per part de
vehicles no autoritzats. Si analitzem les dades per cadascun dels punts de carrega i
descarrega les dades superen el 50%.

Infraccions CiD carrer Infraccions CiD carrer
Ciutat Manacor

&

= Ocupacié indeguda = Temps excedit = CiD fora de la reserva per falta de capacitat

Fig. 38. Infraccions detectades en els punts de carrega i descarrega (percentatges)
Font: Elaboraci6 propia
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En el cas del CiD del carrer Ciutat, es detecten els tres tipus d'infraccions
analitzades, el temps excedit és la segona infraccié6 més freqiient amb un 29%, tal
com es mostra al grafic,

Cal destacar que en el punt de carrega i descarrega del carrer Manacor, un 33% de les
infraccions és a causa de la falta de capacitat, que esta lligat a I'ocupacié indeguda, en
I'horari de carrega i descarrega.

Tot i 'existéncia de les mencionades places, i sense associar-se a una falta de capacitat a
les reserves de carrega i descarrega es detecta la realitzacié de maniobres d’aquest tipus al
seglents llocs no habilitats:

= Al carrer California, davant del restaurant ubicat en aquest mateix carrer. El vehicle
es troba aturat al carril de circulacio, obstruint el pas als altres vehicles i dificultant el
transit peatonal i ciclista.

Maniobres de carrega i descarrega al carrer de Califérnia sense espai habilitat.
Font: Elaboracio propia

= Al propi carrer de Ciutat, a 60 metres dels dos punts de carrega i descarrega del
municipi, es detecten maniobres d'aquest tipus davant el supermercat, en un punt no
habilitat.
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Maniobres de carrega i descarrega al carrer de Ciutat sense espai habilitat.
Font: Elaboracio propia

= Dins la propia Plaga Fra Juniper Serra. S'observa la preséncia de dos vehicles
comercials sobre la zona peatonal, un d'ells realitzant operacions de carrega i
descarrega, havent accedit per I'accés restringit ACIRE del carrer de Ciutat.

Maniobres de carrega i descarrega a l'interior de la Plaga Fra Juniper Serra, zona peatonal.
Font: Elaboracid propia
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La participacié ciutadana al pla de mobilitat urbana sostenible busca involucrar a la
comunitat en la presa de decisions, fomentar la transparéncia i la responsabilitat, i garantir
que les politiques adoptades reflecteixin les necessitats i valors dels residents de la ciutat.

Per aixo, juntament amb 'empresa Gram, es va celebrar un procés participatiu de caracter
consultatiu, format per una primera sessi6 de participacié presencial i una enquesta online.

4.1. SESSIO DE PARTICIPACIO PRESENCIAL

A la primera sessi6, celebrada el 15 de febrer de 2024, hi assistiren 15 persones
aproximadament.

.

PARTICIPAEN ELPLA a.
DE MOBILITAL-

Ajuntoment [Carrer Hospital)
Dijous 15 febret

() 19:30 h

At s Pobea
Fig. 39. Cartell de difusié de la sessi6 de participacio presencial

Font: Ajuntament de Petra. Gram

En aquesta I'equip redactor va presentar la diagnosi de la mobilitat del municipi de Petra
per, a continuaci6 passar a fer la dinamica de participaci6. Aquesta consistia en dividir els
assistents en dos grups més reduits i que aquests identificassin i describissin els problemes
i possibles solucions relacionades amb la mobilitat en el municipi des de les seguents
perspectives:

= Desplagaments a peu

= Utillitzacio de bicicletes

= Circulaci¢ de vehicles privats i motocicletes

= Us del transport public

* Aspectes generals o altres
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Els dos grups varen coincidir en la majoria de problematiques considerades més rellevants, i
aquestes foren incloses a I'enquesta que conformava la segona accié participativa per tal
que tota la poblacié pogués decidir quins consideraven que eren els principals punts débils
de cada ambit de la mobilitat de Petra.

Una vegada identificats els principals problemes de la mobilitat del municipi de Petra, es va
demanar als propis habitants que proposessin solucions a aquests problemes. De nou, les
propostes recollides en aquesta primera sessio¢ foren introduides a I'enquesta per tal que la
gent votés aquestes propostes en funcié del grau d’acord o desacord.

4.2. ENQUESTES ONLINE

La segona acci6 participativa va consistir en la realitzacié d'una enquesta per tal d'arribar a
més gent i poder obtenir unes dades i opinions de major qualitat. A més en aquesta
enquesta s'incloien les problematiques i les solucions de la sessi6 de participacié per tal de
referendar la seva validesa.

S'aprofitava també la realitzaci6é de I'enquesta per a fer algunes preguntes amb I'objectiu de
coneixer els habits de mobilitat de les persones enquestades. Aixi, es va obtenir el segient:

Quin mitja de transport utilitzes normalment per desplagar-te dins Petra?
31 respostes

® Apeu
@ Bicicleta
@ Cotxe
® Moto
@ Altres

Fig. 40. Repartiment modal en viatges interns de la gent enquestada

Font: Gram

Es pot observar com de 31 respostes, el 74% es mou a peu en els trajectes interns del
municipi. No obstant, considerant les reduides distancies del viatge, cal destacar també I'us
habitual del cotxe per part del 13% de les persones enquestades.

En quant als viatges interurbans de connexié amb municipis veins s'obté el segient:
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Quin mitja de transport utilitzes normalment per desplacar-te a fora de Petra?
31 respostes

@ Apeu
@ Bicicleta
@ Cotxe
® Mote
® Tien

® Altres

Fig. 41. Repartiment modal en viatges externs de la gent enquestada

Font: Gram

En aquest cas s'observa el predomini absolut del cotxe per damunt de la resta de modes de
transports, no observant-se cap usuari habitual de la bicicleta ni vianants en les relacions
intermunicipals de la gent enquestada.

Daltra banda, es va preguntar sobre la freqiiéncia d’'us del transport public, obtenint les
seglents respostes:

Amb guina freguéncia utilitzes el transport public a Petra?
31 respostes

® Adiari

@ Varies vegades a la setmana
@ Ocasionalment

® Mai

Fig. 42. Freqlencia d'Us del transport public per part dels habitants de Petra enquestats
Font: Gram

Destaca que cap usuari en fa un (s diari, mentre que el 25% (1 de cada 4 persones) mai
I'utilitza.

Seguidament, es demanava a les persones enquestades quins consideraven que eren els
principals problemes associats als diferents ambits de la mobilitat en el municipi de Petra.
Es permetia votar entre els problemes detectats a la primera sessi6 de participacié
presencial per tal d’acotar les possibles respostes i obtenit un consens.

Aixi, s'obtenia que les principals problematiques associades als diferents ambits de la
mobilitat de Petra eren les segtents:
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Ambit Problematiques més rellevants

Mobilitat a peu | Obstacles i cotxes damunt les voravies

Mobilitat a peu | Voravies en mal estat

Mobilitat a peu | Falten zones de prioritat per a vianants

Bicicleta Sovint les bicicletes no respecten les senyals de transit
Bicicleta El cotxes sempre tenen més prioritat que les bicicletes
Vehicle privat Aparcament caotic

Vehicle privat Us excessiu del cotxe

Vehicle privat Falten aparcaments per tants de cotxes

Transport Public | Necessitat d'una xarxa de bus amb municipis propers
Transport Public | Falta il-luminacié a I'estacié de tren i ombra a l'estiu

Manca de respecte a les normatives (Aparcar malament, excés de velocitat
General etc)

General Falta de conscienciacié sobre no utilitzar tant el vehicle privat

Taula 14. Principals problematiques consensuades en el procés participatiu
Font: Gram

Seguidament es demanava als propis habitants que votessin les propostes resultat de la
primera sessié de participacié presencial atorgant una puntuacié d'entre 1 (considerada
gens important) i 5 (considerada molt important). Els resultats foren els seglients:

Propostes de la sessid de participacié :::;:::i;?‘)

Més zones peatonals, augmentar ACIRE 3,19
Augmentar la zona sense cotxes a |'entrada i sortida de |'escola 3,48
Prohibir aparcament i sentit tinic als carrers estrets 3,84
Compliment més estricte de la normativa 3,94
Millorar els aparcaments amb més il-luminacio, cobertes i vigilancia 3,84
Instal-lacié de més punts de carregues per cotxes eléctrics 2,77
Camins escolars 3,48
Alternatives per no passar pel poble (Ronda) 3,71
Retirada lenta i pausada dels aparcament del centre 3,19
Peticio al TIB per comptar amb servei d’autobus 3,19
Impulsar la bicicleta (bicicletes publiques) 2,87
Adaptar el municipi per a les persones amb mobilitat reduida 4,06

(*) 1- gens important; 5-molt important
Taula 15. Principals propostes consensuades en el procés participatiul
Font: Gram

Aixi, s'observa que les propostes amb major puntuacié, ordenades de major a menor
puntuacié, sén:
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* Adaptar el municipi per a les persones amb mobilitat reduida
» Vetlar per un compliment més estricte de la normativa

= Prohibir 'aparcament i convertir a sentit tnic els carrers estrets

= Millorar les condicions dels aparcaments instal-lant una major il-luminacié, cobertes i

vigilancia

Finalment, es permetia a la poblacié fer aportacions de propostes alternatives, de les quals

es destaquen les seguents:

Propostes alternatives

Eliminar Canals de pluja i ferros anti-parking de les faganes que ocupen la via publica.

Crec que falta contemplar Ia dificultat de transitar amb un cotxe de nad6 pel nucli urba. Diria que en segons quins carrers
es posa en perill la integritat del nin i de qui empeny el cotxet.

Ampliar urgent i adequadament I'ample de les voravies (aceres). Sense excepcid. Minim 50cm + "bordell”. Aturar ja la
instal-lacié d'eleccions a la via per limitacié de velocitat on no té cap sentit.

Son bones Les millores comentades, s'ha de pensa que estem a un poble | s’ha de poder anar per tot sense prohibicions

Aparcar correctament | no deixar espai entre els cotxes. També sempre que el carrers O permetin tenir reservat pels
residents, ja que sovint els residents tenim que aparcar lluny de casa, hi ha pobles que ja tenen aquest servei i m'he poreix
molt interesant.ss cotxes.. També crec que estaria molt bé poder aparcar cada un devant casa seua sempre i quant

control de velocitat dels cotxes

Baixar l'altura de les aceres als carrers estrets de doble sentit. Impulsar les millores a I'estacid (ombra, coberta pluja,
il-luminacio) per incentivar el transport public.

S'hauria de fer els aparcaments de les places i carrers enredoltant amb zona ORA gratuita per un temps determinat.
Algaida ho te aixi i funciona molt bé

Llevar els aparcaments del centre només augmenta el problema al limit urba. Ens que fan falta aparcaments a les afores i
prohibir aparcar a tot el poble. Només les persones amb mobilitat reduida. Aixo seria el meu poble ideal. a el problema

- Més zones peatonals ho veig bé perd que siguin una xarxa de carrers que et permeti moure't per tot el poble a peu. No és
suficient fer un carrer con el Barracar peatonal on realment "no du enlioc”. - Veig perfecte ampliar la zona d'exclusio de
cotxes a I'entrada escolar i també veig interessant tallar el transit a tota una xarxa de carrers 30min abans de I'entrada
escolar per facilitar que anar a peu a I'escola des de qualsevol punt del poble d'un forma segura pels infants - El cami de
s'Elia, on molta gent de totes les edats van a caminar els horabaixes, esta tenint un augment exagerat de transit (i a
vegades a altes velocitats per ser fora vila) degut a que Google Maps et porta per alla per "botar” de la carretera de
Manacor a la de Vilafranca. A fi de promoure una forma de vida activa i saludable seria interessant considerar regular el

| transit en aquestes vies.

Pens que la retirada dels aparcaments del centre ha de ser rapida.

Eliminar aparcaments i fer que la gent aparqui als espais adequats per a tal fi.

Fora camions i tallar accés sobretot a I'entrada des d'estacio. El transit des d'estacio fins es peu del Bon jesUs és excessiu
i extremadament molest. A més la velocitat és alta i camions i furgonetes fan que sigui un lloc no apte per a residents.
Empedrar-lo i fer-lo Acire, o impedir-hi I'accés. Posar controls de velocitat i més “badens” per tal de reduir velocitat i renous

Taula 16. Principals aportacions de propostes alternatives per part de la poblacié enquestada
Font: Gram
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5. DIAGNOSI
(DAFO)
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Una vegada analitzada la situaci6 actual de la mobilitat al nucli urba de Petra, es presenten
els principals aspectes detectats que permeten definir i caracteritzar aquesta mobilitat
mitjangant un analisi DAFO (Debilitats, Amenaces, Fortaleses i Oportunitats).

L'analisi DAFO és una técnica d'analisi que avalua la situacié actual, en aquest cas, de la
mobilitat del nucli urba de Petra mitjangant quatre camps:

» Debilitats. Recull les mancances i les limitacions internes que influeixen
negativament en la mobilitat de I'ambit d'estudi. Les debilitats suposaran un punt de
partida des del qual oferir propostes de millora.

= Amenaces. Analitza els factors externs que produeixen o poden produir efectes
negatius a la mobilitat petrera.

= Fortaleses. Engloba les mesures o les caracteristiques de la mobilitat actual que sén
favorables i s6n propies de I'ambit d'estudi.

» Oportunitats. Implica totes aquelles iniciatives o factors externs que poden resultar
favorables per a la mobilitat del nucli urba de Petra.

DEBILITATS AMENACES

Aspecte negatiu Aspecte negatiu

Origen intern Origen extern

FORTALESES OPORTUNITATS

Aspecte positiu Aspecte positiu

Origen inten Origen extern

Fig. 43. Analisi DAFO
Font: Elaboracié propia
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L'analisi DAFO permet obtenir una visi6 més global i organitzada de la situacio actual de la
mobilitat del Pla de Mallorca i suposa un punt de partida per establir unes directrius
estratégiques per millorar-les.

Aixi, es presenta l'analisi realitzada a nivell de Mancomunitat del Pla, indicant aspectes
propis d'alguns municipis.

5.1. DEBILITATS

Xarxa de vianants i passos de vianants no accessibles. D'una banda, les voreres i
espais destinats al vianant presenten una amplada lliure de pas molt inferior a la
requerida per la normativa d'accessibilitat. D'altra banda, els passos de vianants sén
inaccessibles per no estar rebaixats o bé per no comptar amb itinerari tactil per a
persones amb discapacitat visual.

Elevada preséncia d'obstacles a les voreres. A I'esmentada no accessibilitat de la
xarxa de vianants, cal afegir la preséncia d'obstacles a la vorera que redueixen
encara meés I'amplada efectiva i suposen un problema sobretot per a PMR. Alguns
d'aquests elements sén arbres, pals, testos o graons.

Desequilibri en el repartiment de I'espai urba a favor del vehicle privat.
Manca de promoci6 de la mobilitat sostenible als centres educatius i de treball.
Inexisténcia de camins escolars

Inexisténcia de xarxa ciclable a I'ambit urba. El nucli urba de Petra no compta amb
infraestructura dedicada exclusivament a la bicicleta i als VMP. De la mateixa
manera, no es detecten ciclocarrers, encara que algunes plataformes compartides
contemplin la convivéncia entre modes de transport. Tot i aixd, es destaca
I'existéncia de la senda de vianants i ciclista que segueix I'antic recorregut ferroviari
per l'interior del nucli.

Manca de punts d'estacionament de bicicletes a equipaments publics i punts
d'interés.

Inexisténcia de punts d'estacionament segurs per a bicicletes.
Inexisténcia de punts de recarrega de VMP i bicicletes eléctriques.

Transport public deficient i poc atractiu: manca de servei d'autobus regular, manca
de capacitat al tren en hora punta, manca d'intermodalitat i accessibilitat cap a
l'estacid de tren son alguns dels aspectes que dissuadeixen la ciutadania de
desplagar-se en transport public.

Elevat transit de pas. S'observa un transit de pas elevat sobretot pel carrer Major i el
carrer de Ciutat.
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Velocitats de circulacié elevades, sobretot als accessos. S'observa, durant el treball
de camp, una velocitat de circulacié excessiva per part del vehicle privat als carrers
més principals del nucli urba i, sobretot, als accessos. Com a consequéncia, hi ha
una preséncia forta d'elements reductors de velocitat que, en molts casos, no
aconsegueixen l'objectiu desitjat.

Escenaris conflictius en carrers de doble sentit i permis d'estacionament. Al carrer
Rectoria i al carrer Miquel Ramis i Moragues es detecten problemes de transit
associats al doble sentit de circulacié i la preséncia de vehicles estacionats.

Senyalitzacié obsoleta, en mal estat i sense caracter restrictiu. A diferents punts del
nucli es detecta senyalitzacié per al vehicle privat que s’hauria de revisar.

Oferta d'estacionament en superficie al centre del nucli urba. L'oferta actual de Petra
permet l'estacionament al centre del nucli urba sense restriccions (a excepcié dels
carrers de I'Hospital i des Sol que es presenten com a ACIRE), cosa que fa que es
dificulti la circulacié accesible de vianants.

Oferta insuficient de reserves de places per a PMR.
Oferta insuficient de punts de recarrega de vehicles eléctrics.

Manca de control de les infraccions d'estacionament. Es detecten infraccions
d'estacionament, sobretot per la preséncia de vehicles estacionats sobre la vorera o
espais destinats al vianant.

Manca d'informacié en temps real de I'ocupacié de les borses d'estacionament.

Manca de senyalitzacié cap a les bosses d'estacionament. Es detecta una manca de
senyalitzaci6 en diversos punts del nucli per dirigir els usuaris cap a les principals
bosses d'estacionament, fet que genera una circulacié més gran pel centre del nucli
urba.

Manca de control de les infraccions als punts de carrega i descarrega del nucli.
S'observa un nombre elevat d'infraccions a les dues reserves de places per a la
carrega i descarrega de mercaderies al municipi. Aquestes s'associen a una
ocupacién indeguda de la reserva, a un excés del temps d'estacionament permes i a
una falta de capacitat.

5.2. AMENACES
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Manca de connexi6 segura de vianants i amb bicicleta amb els municipis veins. Sant
Joan i Vilafranca es troben a menys de 8 km, mentre que la distancia fins a Ariany és
inferior als 6 km. Tot i aixo, cap de les esmentades connexions compta amb un
itinerari segregat segur per a vianants i ciclistes.
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Oferta de transport public insuficient. La manca de transport public per carretera
deixa sense servei connexions entre municipis per mobilitat obligada (per motius de
feina).

Transport public no adaptat per a desplagaments multimodals. Limitacié de pujar
bicicletes al tren en determinats serveis.

Manca d'educacio6 viaria. Principalment, per part dels usuaris del vehicle privat.

Es pacifiquen alguns carrers del centre, perd no es penalitza I'tis del vehicle privat a
les zones de la periféria. Es detecten restriccions de circulacié en alguns carrers com
el de I'Hospital o el des Sol, perd les zones més allunyades presenten espais
distribuits molt a favor del vehicle privat, en detriment del vianant.

Utilitzar el vehicle privat encara és molt atractiu. La manca de restriccions, la
disposicié de sentits de circulacié i l'oferta d'estacionament actuals fa que el
transport en vehicle privat sigui protagonista fins i tot a la mobilitat interna del nucli,
en distancies curtes.

Indisciplina en temes d'estacionament. Reflectida a la quantitat d'infraccions
d'estacionament detectades durant el treball de camp.

Demanda induida per la creacié de bosses d'estacionament. La creacié de noves
borses d'estacionament porta associada una demanda induida, provocada per
l'efecte trucat que es genera quan els usuaris del vehicle privat perceben una alta
disponibilitat d'estacionament.

Distribucié urbana de mercaderies de darrera milla no centralitzada. Aixd genera
maniobres de carrega i descarrega en llocs no habilitats.

Elevada preséncia de transit pesant per l'interior i el centre del nucli urba.

Indisciplina en I'ambit de carrega i descarrega de mercaderies. Observada tant per
part dels propis usuaris del carrega i descarrega com pels particulars que ocupen
indegudament la reserva d’espai destinada a aquest Us.

La titularitat de les grans infraestructures i serveis dificulta la intervencio en la presa
de decisions.

5.3. FORTALESES

Forta preséncia del vianant i el ciclista.
Mesures aplicades per a pacificar tant el centre com I'entorn escolar.

Intencié d'actuar a favor del vianant. El propi ajuntament ja contempla actuacions per
a afavorir 'accessibilitat de la xarxa de vianants.
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Mercat setmanal que posa en valor les zones de vianants. Petra compta amb un
mercat setmanal en qué es posa el vianant al focus de la mobilitat, posant en valor
les zones de vianants.

Jerarquia viaria molt marcada. Tot i que es considera que s’ha de treballar per a
modificar aquesta jerarquia, es podria dir que el transit es troba canalitzat per
determinats carrers, cosa que permetria donar un caracter més secundari i
residencial a la resta de carrers.

Limitacié de velocitat a 30 km/h. El municipi presenta una limitacié de velocitat de 30
km/ha l'interior del nucli urba, senyalitzat sobretot als accessos.

La limitacié de velocitat permet la mobilitat amb bicicleta a I'ambit urba. La limitacid
de velocitat existent, que de vegades es veu fins i tot rebaixada a 20 km/ha carrers
d'alguns municipis, augmenta la seguretat viaria i afavoreix la convivéncia de modes
de transport, entre ells, la bicicleta.

Petra és un dels 3 municipis del Pla que compten amb oferta de servei ferroviari que
connecta amb el Raiguer, Muro, Manacor i Palma.

Oferta considerable de bosses d’'estacionament Hi ha diversos espais segregats de
la via publica destinats a I'estacionament de vehicles, sobretot localitzats als
accessos.

Existéncia de reserves d'aparcament per a motocicletes.

La distribuci6 urbana de mercaderies esta regulada. El nucli compta amb dos punts
de carrega i descarrega de mercaderies a prop dels principals punts comercials.

Els horaris dels punts de carrega i descarrega es troben unificats, facilitant la
interpretaci6 tant per part dels usuaris com dels particulars que hi volen estacionar
fora de I'horari de reserva.

5.4. OPORTUNITATS

Dimensions i orografia favorables. El nucli urba de Petra compta amb una orografia
plana, sense pendents pronunciats, i amb unes dimensions que es tradueixen en
distancies curtes, cosa que afavoreix la mobilitat activa.

Els carrers d'amplada reduida promouen actuacions de reduccié de velocitat i
comparticié de l'espai. Les actuacions associades a la remodelacié de I'espai urba
venen condicionades per I'ample de carrer. Una amplada de carrer més gran
aportara més disposicio d'espai a distribuir entre els diferents usos, mentre que

La creaci6 de carrers de plataforma Unica afavoreix els valors de civisme,
corresponsabilitat i la convivéncia entre modes de transport davant de la necessitat
de compartir I'espai. L'ajuntament ja té previst seguir actuant en aquesta linia.
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Facilitat de creacié de camins escolars. Com es tracta d’un nucli poblacional petit i
amb concentracié de I'espai urbanitzat, els camins escolars donen servei a una
major part de la poblacié.

Antiga xarxa ferroviaria de Migjorn i Llevant. L'illa de Mallorca, i concretament, la
zona del Migjorn i Llevant, compta amb unes condicions idénies per comptar un
servei ferroviari. De fet, antigament existia una linia de tren que circulava pels
municipis de Santa Maria, Santa Eugeénia, Algaida, Montuiri i Porreres, per acabar a
Felanitx. De la mateixa manera, la linia que actualment finalitza a Manacor, donava
servei a poblacions com Sant Lloreng des Cardassar, Son Carrié, Son Servera i Arta.

Bona connectivitat entre municipis per carretera. La proximitat entre municipis i
I'elevat nombre de carreteres a I'entorn fan que Petra es trobin ben connectada amb
els municipis veins, cosa que facilita la mobilitat interurbana i la prolongacié de linies
d'autobus existents.

Bona connexié amb la xarxa viaria. Atesa la bona ubicaci6 de Petra respecte
algunes carreteres com la Ma-15 o la Ma-3320, i I'existéncia de nombroses
carreteres secundaries, compta amb una bona connexi6 amb la xarxa viaria
principal. Com a conseqiéncia, es facilita la mobilitat no només entre Petra i els
municipis veins, siné amb la resta de l'illa.

Treballar perqué la mobilitat sigui un aspecte transversal per a tota la poblacié. Tota
la poblacié s’hauria de sentir identificada amb aspectes de la mobilitat. S'ha de
treballar perqué tots els ambits s'orientin cap a una mobilitat sostenible i se'n
beneficiin, millorant la qualitat de vida dels habitants del Pla.

Aprofitar les noves tecnologies per impulsar la mobilitat sostenible. Els avencos
tecnologics ofereixen millores en la mobilitat sostenible com ara la creacié d'un
servei de transport public a la demanda o informacié en temps real del servei de
transport public al telefon mobil. A més, faciliten la creacié de noves iniciatives de
mobilitat col-laborativa com poden ser el car pooling (compartir un viatge), carsharing
(vehicle compartit) o peer-to-peer carsharing (lloguer del vehicle a tercers).

Aprofitar les subvencions i ajudes que fomentin la mobilitat sostenible.
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6.1. LINIES ESTRATEGIQUES

Un cop executada la fase de diagnosi i detectades les debilitats i amenaces de la mobilitat
de Petra es procedeix a definir unes linies estratégiques que englobin les diferents
propostes en funcié de I'ambit en que actuen i I'objectiu que persegueixen.

S'estableixen, aixi, les linies estratégiques segiients:

A. Model de ciutat i sistemes de mobilitat sostenibles

Recull les mesures que incideixen sobre el model urbanistic sostenible i els sistemes de
transport per potenciar un canvi modal cap als mitjans sostenibles i assolir una mobilitat
quotidiana eficient

B. Espais urbans segurs, sostenibles i inclusius

Integra les actuacions sobre |'espai urba que aporten més protagonisme a la mobilitat activa
per revaloritzar aquest espai com a lloc de convivéncia, fent-los més saludables, segurs i
equitatius

C. Transport public accessible i de qualitat

Agrupa les propostes que busquen millorar el sistema de transport public perqué sigui
accessible per a tota la poblacié, eficient i atractiu. Aspira a situar el transport public com a
mode de transport de referéncia en els viatges entre Petra i la resta de lilla.

D. Mobilitat intel-ligent

Reuneix les mesures basades en I'Us de la tecnologia per introduir noves iniciatives i
tendéncies relacionades amb la mobilitat sostenible.

E. Impuls del canvi d’habits en la mobilitat

Recull les actuacions consistents en la sensibilitzacio, la formaci6 i la promocié en temes de
mobilitat sostenible.

F. Governanca i gestio de la mobilitat

Engloba mesures que busquen enfortir les relacions entre administracions i organismes per
alinear politiques de mobilitat i treballar de manera conjunta per abordar els reptes de
mobilitat que presenta el municipi de Petra.

Aquestes linies estratégiques marquen les linies d’actuacié o directrius de les propostes del
present Pla de Mobilitat. S'hi relaciona un total de 44 propostes d'actuaci6, que segueixen

PAG. 127

Consultoria de mobifitat | transport



PLA DE MOBILITAT URBAI\E SOSTENIBLE DE PETRA_

un ordre analeg al de la fase de diagnosi, per ambits de la mobilitat sobre els quals
incideixen.

Considerant que una mateixa proposta es pot associar a més duna linia estratégica, la
relacié entre linies estratégiques i propostes d'actuacié és la seglent:

. PROPOSTES
LINIA ESTRATEGICA D’ ACTUACIS

A 25

B 21

£ 4

D 6

E 10

F 6

Taula 17. Relacié Linies estratégiques - propostes d'actuacio

Font: Elaboracié propia

6.2. LLISTAT PROPOSTES

A continuacié, es presenta el llistat de propostes on es relaciona cada actuacié6 amb I'ambit
concret al qual presenta un impacte principal, encara que pot influir en altres ambits de
forma complementaria.
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Linies

Ambit N¢ proposta L Nom proposta
estrategiques

B PLA D’ACCEIBII.ITT GENERAL

2
3 A B XARXA BASICA PER A VIANANTS
4 A B ZONES DE PRIORITAT PER A VIANANTS (ZPV)
5 B REMODELACIO DE L'ESPAI URBA
6 B PASSOS DE VIANANTS. CREACIO | MILLORA DE LES CONDICIONS
Mobilitat a peu 7 AB,E CAMINS ESCOLARS
8 ABE ENTORNS ESCOLARS
&9 ABE | CARRERS OBERTS A LA N
10 AB | SENYALTIZACIO D'ORIENTACIC
e T T TS
15 AC RECUPERACIO DE LA XARXA FERROVIARIA DE MIGJORN | LLEVANT
. 16 c PROLONGACIO DE LA LINIA 441 DEL TIB FINS A INCA, PETRA | VILAFRANCA DE
BONANY
Mobilitat en 17 C OPTIMIZACIO DELS TEMPS DE VIATGE EN TREN
Sramport piblic 18 AB,C MILLORES A L'ESTACIO FERROVIARIA | AL SEU ENTORN
30 AB RESERVES DE SOL PER A LA CREACIO DE BOSSES D'ESTACIONAMENT
31 A B REVISIO DE L'ESTACIONAMENT EN CALCADA
AMPLIACIO DE LES PLACES D’ESTACIONAMENT REGULAT (ORA) | DE CURTA
32 A
ESTADA
. 33 8 REVISIO DE RESERVES DE PLACES D'ESTACIONAMENT PER A PMR
Estacionament 34 A IMPLANTACIO D’'AREES VERDES D'ESTACIONAMENT PER A RESIDENTS
- 8 ACTUACIO EN APARCAMENTS PUBLICS: CONDICIONAMIENT, NATURALITZACIO |
INSTAL-LACIO DE PLAQUES SOLARS
A

AMPLIiO DE LA XARXA DE PUNTS DE EREGA PER A VEHICLES ELECTRICS

REVISIO DE L'RDENAN(,‘.A DE MOBILITAT

40 AF REVISIO DE LA NORMATIVA URBANISTICA
41 AF PROPOSTES ESTRATEGIQUES PROPIES | A NIVELL MANCOMUNITAT
2 EF PLATAFORMES DE MOBILITAT SOSTENIBLE DE LES QUE PETRA POT FORMAR PART
+ DE MANERA AUTONOMA O MITJANCANT LA MANCOMUNITAT
43 F PLA DE COMUNICACIO SOBRE EL PLA DE MOBILITAT
Mukwodel 44 F COMISSIO DE SEGUIMENT DEL PLA DE MOBILITAT (MESA DE MOBILITAT)

Taula 18. Propostes d'actuacié per ambit de mobilitat
Font: Elaboraci6 propia
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No obstant, tambié es pot fer la classificacié d'aquestes propostes per linies estratégiques:

A.. Model de ciutat i sistemes de mobilitat sostenibles

Jerarquitzacié viaria

Xarxa basica per a vianants

Zones de prioritat per a vianants (ZPV)
Camins escolars

Entorns escolars

W 00 N B W =

Carrers oberts a la mobilitat activa

10 Senyaltizacio d'orientacio per a la mobilitat activa

11 Creaci6 d'itineraris per a la mobilitat activa entre municipis

12 Xarxa urbana ciclable

13 Ampliacié de punts d'estacionament de bicicletes i VMP

15 Recuperacio de la xarxa ferroviaria de Migjorn i Llevant

18 Millores a I'estaci6 ferroviaria i al seu entorn

19 Reconfiguracio de les travesseres urbanes

20 Variant de Petra Nord

21 Ampliacioé de carrers amb accés restringit ACIRE

22 Revisio dels sentits de circulacié

23 Pla Director de Senyalitzacié

30 Reserves de sol per a la creacié de bosses d’estacionament

31 Revisio de I'estacionament en calgada

32 Ampliacié de les places d’estacionament regulat (ORA) i de curta estada
34 Implantacio d'arees verdes d’estacionament per a residents

36 Ampliaci6 de la xarxa de punts de recarrega per a vehicles eléctrics
37 Revisié dels punts de carrega i descarrega de mercaderies

40 Revisi6 de la normativa urbanistica

41 Propostes estratégiques propies i a nivell Mancomunitat

B. Espais urbans segurs, sostenibles i inclusius

Jerarquitzacié viaria

Pla d’Accessibilitat General

Xarxa basica per a vianants

Zones de prioritat per a vianants (ZPV)

Remodelacio de I'espai urba

Passos de vianants. Creacio i millora de les condicions
Camins escolars

Entorns escolars

O 00 N & U B W N =

Carrers oberts a la mobilitat activa
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10
12
13
18
19
20
22
29
30
31
33

Senyaltizacié d'orientacio per a la mobilitat activa

Xarxa urbana ciclable

Ampliacié de punts d’estacionament de bicicletes i VMP
Millores a l'estacié ferroviaria i al seu entorn
Reconfiguracio de les travesseres urbanes

Variant de Petra Nord

Revisié dels sentits de circulacio

Electrificacié de la flota municipal de vehicles

Reserves de sol per a la creacié de bosses d’estacionament
Revisié de I'estacionament en calcada

Revisio de reserves de places d'estacionament per a PMR

C. Transport public accessible i de qualitat

15

16 Prolongacié de la linia 441 del TIB fins a Inca, Petra i Vilafranca de Bonany

17
18

Recuperacio de la xarxa ferroviaria de Migjorn i Llevant

Optimizacié dels temps de viatge en tren
Millores a |'estacié ferroviaria i al seu entorn

D. Mobilitat intel-ligent

25
26
27
28
29
38

Promoci6 d’iniciatives de mobilitat col-laborativa
Creaci6 d'una plataforma de Carpooling
Implantacié d’un sistema de Carsharing

Creaci6 d'una plataforma de P2P Carsharing
Electrificacié de la flota municipal de vehicles

Propostes d’actuacié orientades a redefinir el sistema de distribucié urbana de

mercaderies

E. Impuls del canvi d'habits en la mobilitat

7
8
9
14
24
25
26
27

Camins escolars

Entorns escolars

Carrers oberts a la mobilitat activa

Formacid i promocio de I'ts de la bicicleta i VMP
Sensibilitzacié de I'Us racional del vehicle privat
Promociod d’iniciatives de mobilitat col-laborativa
Creacié d'una plataforma de Carpooling
Implantacio d’un sistema de Carsharing
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28 Creaci6 d’una plataforma de P2P Carsharing

Plataformes de mobilitat sostenible de les que petra pot formar part de manera
autdonoma o mitjangant la Mancomunitat

F. Governanga i gestié de la mobilitat

39 Revisio de I'ordenanga de mobilitat
40 Revisi6 de la normativa urbanistica
41 Propostes estratégiques propies i a nivell Mancomunitat

Plataformes de mobilitat sostenible de les que petra pot formar part de manera

42 autonoma o mitjangant la Mancomunitat

43 Pla de Comunicacié sobre el Pla de Mobilitat
44 Comissio de seguiment del Pla de Mobilitat (mesa de mobilitat)

6.3. PRESSUPOST

Com a instrument estratégic que és, el Pla no fa un pressupost ajustat de cadascuna de les
propostes. Els diferents projectes, que es redactaran per desenvolupar cadascuna de les
propostes, definiran el pressupost final dimplantacié. Ara bé, si que és interessant que en el
Pla de Mobilitat es faci una aproximacié pressupostaria de cada proposta per tal que
I'Ajuntament tingui una informacié aproximada del cost i de la partida basica per tenir en
compte a I'hora de aprovar els pressupostos municipals.

En aquest sentit, en aquest estudi s'han classificat les propostes en tres nivells
pressupostaris. Aquests rangs son:

* Menys de 50.000 euros

= Entre 50.000 i 400.000 euros

= Més de 400.000 euros

A continuacié es mostra el percentatge de propostes en funci6 del seu cost d'acord als
intervals anteriorment esmentats:

PAG. 132




PLA DE MOBILITAT UEANIA SOSTENIBLE DE PETRA

Pressupost propostes d'actuacio

24%

< 50.000€ 50.000- 400.000€ ®>400.000€

Fig. 44. Pressupost de les propostes d'actuacié
Font: Elaboracié propia

Al grafic podem observar clarament que, de les 44 propostes presentades, el 59% tenen un
pressupost estimat inferior a 50.000 €. Cal destacar que, de les 28 propostes que hi ha en
aquest rang, 16 son de curt termini. D'altra banda, observem que tan sols el 24% de les
propostes es troben en el rang de pressupost més elevat (superior a 400.000 €), traduint-se
en un total de 9 propostes.

En aquest sentit, cal recordar que una de les propostes esta parcialment enfocada a trobar
vies de finangament per executar el present Pla de Mobilitat.

6.4. PROGRAMACIO DE LES PROPOSTES

Algunes de les propostes es poden executar de manera gradual al llarg de les diferents
fases. Per a cadascuna de les propostes sestableix una temporalitzaci6 estimada per a la
seva execucio.

S'estableixen tres intervals per a la temporalitzaci¢ de les actuacions:
1. Curt termini: 1 -3 anys

Fa referéncia a les actuacions que es poden executar de manera immediata. Aquestes
actualicions suposen una millora en les condicions de la mobilitat actual. S'executaran o
comengaran en funcié de la disponibilitat de recursos i la coordinacié entre aquests. Aixi
mateix, encara que per si mateixes son efectives de manera independent, estableixen
un fonament sobre el qual aplicar les actuacions de la segona i tercera fase.
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2. Mig termini: 3 - 6 anys

Aquestes mesures representen la continuacié d'algunes de les incloses a la primera
fase. Es tracta de mesures que requereixen més temps de maduracié o suposen canvis
en un ambit d'aplicacié6 ampli.

3. Llarg termini: 6 — 9 anys

Pot incloure mesures que no només consisteixen en una implementacié puntual, sindé
que son tasques que no depenen exclusivament de I'Ajuntament. A més, algunes de les
mesures es poden anar executant a les fases anteriors com per exemple amb
urbanisme tactic a I'hora de la millora de la xarxa de vianants o en la renovacié de la
flota municipal de vehicles.

En cas que hi hagi alguna actuacié a curt termini que encara no s'hagi implementat i que
vagi acompanyada d'una mesura a mitja termini, aquestes es podran executar de manera
simultania, aixi com passa amb les de llarg termini i la resta. Algunes de les propostes estan
interrelacionades fent que la seva execucié quedi vinculada al nivell de desenvolupament de
les altres.

Curt Mig Llarg
Propostes actuacio
(1-3anys) | (3-6anys) | (6 -9 anys)

1 Jerarquitzacio viaria

2 Pla d’accessibilitat general

3 Xarxa basica per a vianants

4 Zones de prioritat per a vianants (zpv)

5 Remodelacié de I'espai urba

6 Passos de vianants. Creacié i millora de
les condicions

7 Camins escolars

8 Entorns escolars

9 Carrers oberts a la mobilitat activa

10 Senyaltizacié d'orientacié per a la
mobilitat activa
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11 Creacié d'itineraris per a la mobilitat
activa entre municipis

12 Xarxa urbana ciclable

13 Ampliacié de punts d’estacionament de
bicicletes i VMP

14 Formacié i promocié de l'is de la
bicicleta i VMP

15 Recuperacié de la xarxa ferroviaria de
Migjorn i Llevant

16 Prolongaci6 de la linia 441 del TIB fins a
Inca, Petra i Vilafranca de Bonany

17 Optimizacié dels temps de viatge en
tren

18 Millores a l'estacié ferroviaria i al seu
entorn

19 Reconfiguraci6 de les travesseres
urbanes

20 Variant de Petra Nord

21 Ampliacié de carrers amb accés
restringit ACIRE

22 Revisid dels sentits de circulacié

23 Pla Director de Senyalitzacié

24 Sensibilitzacié de I'is racional del
vehicle privat

25 Promocié d'iniciatives de mobilitat
col-laborativa

26 Creaci6 d'una plataforma de
Carpooling

27 Implantacié d'un sistema de Carsharing
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28 Creacio d'una plataforma de P2P
Carsharing

29 Electrificacié de la flota municipal de
vehicles

30 Reserves de sol per a la creacié de
bosses d’estacionament

31 Revisid de I'estacionament en calgada

32 Ampliacié de les places
d’estacionament regulat (ORA) i de curta
estada

33 Revisi6 de reserves de places
d'estacionament per a PMR

34 Implantacié d’arees verdes
d’estacionament per a residents

35 Actuacié en aparcaments publics:
condicionamient, naturalitzacio i
instal-lacié de plaques solars

36 Ampliacié de la xarxa de punts de
recarrega per a vehicles eléctrics

37 Revisié dels punts de carrega i
descarrega de mercaderies

38 Propostes d’actuacidé orientades a
redefinir el sistema de distribucié urbana
de mercaderies

39 Revisid de I'ordenanca de mobilitat
40 Revisio de la normativa urbanistica

41 Propostes estratégiques propies i a
nivell Mancomunitat

42 Plataformes de mobilitat sostenible de
les que petra pot formar part de manera
autdnoma o mitjangant la Mancomunitat
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43 Pla de comunicacié sobre el Pla de
Mobilitat

44 Comissié de seguiment del Pla de
Mobilitat (mesa de mobilitat)

Taula 19. Programacié de les propostes d'actuacié
Font: Elaboracié propia

6.5. FITXES PROPOSTES D’ACTUACIO

A continuaci6 s’adjunten les fitxes de detall corresponents a les 44 propostes anteriorment
presentades. En aquestes fitxes s'inclouen els segiients camps:

- Nombre y nom de la proposta

- Linies estratégiques a les que pertany
- Descripci6 de la proposta

- Planol o imatge associada

- Zona o zones d'actuacié

- Agents responsables i implicats

- Temporalitzacid

- Prioritzaci6 (baixa, mitja o alta)

- Cost estimat

- Indicadors de compliment

PAG. 137




eidgud gpeIogER(3 JUCY

150#e,p snd|} snolip un,p Q6T 52 | 00:ST S9| J1Ua | 0OTT 59|

* — ove | DE:g 53| 21U 1BINID 2 |2 qUIE BJ|INID B] U 1eINID'D [2d UaINaud anb sapiyap
1508e p snolip un e Jusjeainba eip un p OE:6T 59} | 00:ST 59|

* _ T6E 8.3ua | 00TT 52| | DE:8 S8| 243ua 3e3In1) *2 e ded Jofeyy 3 |ap uaJis anb sapiysp
TE0Z n23(q0 €202 Auy SHOAVIIANI

elgiA opezunbieiar ‘104
VIINZ343Y 30 TONYd

B210|[BJA] 3P |[3SUOD ‘B1I3d AP Juawelunfy

“SIVHIMIOANI SINIOV 1 S318YSNOJSIY

Blad

“I|aNU |3p 3J1U3D [3p JoLRAX3,| 3p siaued sjad sed ap 1suel] |2 Jeinsap

e Jad goezyjjeAuas e JEalypow e eajjejal juaweiunly,| ap eysodo.d e eapisuod ojaeziinbieal eysanbe anb Jip g3
'p40U JUBLIEA B| INJAXA,S ‘|| 35BS

2Un ua enb ap esadsa,| e [edidupd BUBGIN BXJEX B WOJ JUBLW|eUOIsiAcId USLBUDIUNY JBINI) 3P J3418D [3P PIOU [B Jenyis
nai) es ap Jaiied [ap weJ3 33ad un | ejs3|8s3,| ap sialled s|2 ‘Jualujeury ‘ledipuiid BuBqIn BXJEX ‘BGIN JGUE,| SUIP UIgos
sa anb | euoBajed ejsanbe p Led usaewsoy anb sjejA sj2 ‘Jas e Juessed ‘eqJn (INU [3P SIIWJ| S|e BLIEGEJE BUBGINIIU|
exiex e] ‘epueq edjje,q ‘|edipuiid yisuesy |3 uezyjeued ‘jediduud eUBQIN BXIEX B] 3P J3S € Ualiessed ‘eilad ap janbiw
3led Ja.ied [ap Wedy un | ajdwy Ja.1ied [3 '[8113jUo J3.4IeD [3 ‘N0 S3,P J3.IED |3 ‘NaJ) BS 3P JRUIED [ ‘BILIQHI|R) J34IED
[9p wiesy un ‘0804 UOS 3P JUIED [P LWEL} UN ‘204 JALIEI [3p SLIEL} SOP ‘aLUNe[ JUBS 3p JaJ4ed |2 30|| N3s [@ U3 "[euldA
exJex e| ap Jed Jewlio) e ualiessed |eydsoH,| ap | saulplQ,u ap Jodeuepy ‘JeIni) ap ‘10lely sIaLied si3 IXiy "INy [3p
311u20 |3p eloj Jad sed 3p ysuel] |3 1zyjeued anb euein opezynblesal eAou BUN B SJBAUR JENYIE Bsodoud 53 W ISOJONd

‘Jueue|a |e Jad jedsa sod que

nou ap ‘idip|unw |ap e35aJ B| 3p 53| B SJB||WIS SU0|3335 Uduasald |edppulid BUBGIN BXJEX B] AP SI3.IED S|3P SUOIIIAS S -
IUBUEA [P JUBLWIIIAP UB "JeAld 3p2iyaa je Jad nissadxa jedsa

un juejuasald ‘Je3sa,p | [BI2UBPISaI SN UN B U3)sn(e,s OU [BI0| BlIBIA BXJEX B| 3P 5131482 5|3p BUO[BW B| 3P SUDIIIBS 537 -
‘|BULAA BLIBIA BXJEX B] B UBAUBLIRD 3nb S|3 S1EIUBLISS OU SJ3.iEd 3P E153J B] Juassa ‘euewid

0 [edpulid BUBGIN EXJEX ] UBXIINIASUOI JapJeq | |gNY BISEqaS | Saupio U 3P 'B1s9|853,| ap ‘Nau) BS 3p siaied 5|3 -

|I95U0D [P 1EILEINY UQS SAIA SAIsanby BUBGUNIBIU] BXIEX B ‘YOZEE-BIN | OTEE-BIN ‘OEEE-BIN

‘DTTE-BIN SaJa19.1eD 53| QUIE JUIWeUN| ‘UBWLIOJUOI JRINID 3P J3IIED [ap PLOU (B JE3IqN [BYidSOH,| ap Jalied [ap Wwes @

1 38|07 U, p ‘lojeue ‘euallag ‘sandesoly wa||Ing ‘sandelol | siuey |anbip ‘1eIn) ap ‘Jofel ‘eIsiae|jag sialled §|3-
:preindyuod juandas e| Jede)sap |82 ‘edlad ap (ENJOR QIIENYIS B U IVNLOV QVNLIS

epeyalosd ef
‘0ZTE-BIN B 2P JUBLIEA B| 3P 0128340 B| WO 'S3PE1IDI|-|0S O 5235IABId Q98| [BAWINIIID 3P SBIA 53| ap SED |3 Ua Juawjeadsy
"8q4n | ejA Auassip ap siAue s3|qissod s|a quie JeuoidnjoAa,p ey opRezyinbiesal eisanbe anb Jeyuawsa Juenodu) 53

“Jessed ap ou ‘Je}sa,p QIaUNy BUN quie sJ3JJed Jue) Jad | [e30| einbietal ap sia.ied uos jediduuid euequn eugA exiex

B[ 8P O BUBQUN.IIU| BLIGIA BXIEX B| 3P Jed U3LWI0) OU anb eilad 3p SJ3.IED 3P B153J BT |RUIAA O BLIEPUNIAS BLBIA BXJEY -
“BUBGINIAIU)

EXJEX B| QLU 35-18303ULOY J2WIad | 1134 3P JISUB) 3 BINJINAS 3N exuex e| 53 “euewyd o [edipuld eueqsn exsey -
*S3lJeIA SBINIINIISILLUI

suesd sa| | Jueljoa 2p sidPIuNL S| qUe eNjad Sp DIX3UUOD e Ualawiad anb s|ejA 5|9 UOS "BUBGUNIIU| BXIEY -
:sainbiesal sa43 US XISPIAIP 53 Bilad AP BLEIA BXJEX B]

‘JISUBJY [3p QIDedlioed 3p S3UNS3W Jeluawajdw) o SJUIISIXS SUOIIIBS S3| JEDIpOL ap
4,5 ‘gpuny ejsanbe Juawepenbape Jjdwod uin8nd anb e Ja4 *(epejndai) eueqin pNquUIsip 3p o adielqey,| e s330e,p
J1as ap ey || ua YSUE] |3 "LIBG 3P [|BAIU B SBYSSIIBU 53] JUPUSIE, P OIIUNY BUN USUS] BPEISI P SIALIED 5|3 BIIUOD Jagd

“4a.ied |e Jeuop jod | |5 anb Juawelde.) | 01293s ap sndp |8 eleuopPIpuod anb (enagd

ap epiw e| e epenbape) sed ap 1isuL] 3P QI2UNY BUN qUIE SIBLIED UOS “JUBUEIA [B Jad B|qBWE 02335 BUN P Jesods|p
uin8nd ou anb eayudis ou einbaess| exsanbe | euoujw ueld ej 1as ap uey sisanby JEINR €| 3p sulp Jad Jeno10W
UsURLL 9 UDINIINIISI aNb 5[3 | QIXIUUOD BP S[BIA S|3 QUIE 18INID B JEIIBULOI USJaWLad anb sja ugs sed ap slaLied 5|3
'SUIA S|ap 1e|iqow e| e Jad Sulaju| siaiied

5|2 JUBAJDSA ‘B3UBD [ap B4} Jad sed ap YsUeJ] |3 Jeziijeued uglaid BleIA BXJEX B] 3P gideziinbiesal eaou ap elsodosd e

- QIDVALIY;] 3G ODINISIA

vdl3d 30 IdIDINNIN 130 3T9IN3LS0S YNVEYN LVL1ITIg0W 3a vid




eidoud ppeloge|3 Huoy

‘SOXIajeW sjap

|BNSIA JBYNUIIUOD B[ W03 ‘(S3[Ie35q0 asuas | Sed ap Juapyns aJnj|| euejdwe) |esianjun Jey|iqissadde,| xjadixs anb easy
183INUJIUOD BIJBSSAOAU B| JUBY JULIBJ0 ‘|ESIBAIUN 1BY|IQISS3IOR, P S|3ID S|e (saoejd | Siaiied) sJuaisixa sainy|| siedsa sjap
Auassip |a Jeydepe s3 einsaw ejsanbe,p ysodoud |3 “jesauac 1811||QISS330Y,P Bld UN,p QIeIOqe|?,| esodoud 53 1y SOd0Hd

*JB)||qISSa20.,p SIJ3YLD s|@ uax|a|dwod anb js anb sialed

U312233p 53 uo ‘ellas jadjunf ei4 eSe|d g| ap | ||n[] uUoLEY ap e5e|d e| ap JUB}|OA |B BUOZ B| JEIE]S3P |BD ‘X|3lBWUR |
*213 's3|q|S53278 OU SJUBUBIA 3p sossed

‘5]ua}siXau| 0 JUajoYNsul epejdle BUN GLUB S3J3J0A U :3|dwaxa Jad Wod ‘1e}|iqissadde,p Suoipuoa sa| uaxiajdwod
53 OU UO S)qUUL S}OLL UIIRIBP 53 ‘SPLU i "B1184 B 1B1)|IqISSAI0Y,P Bl UN X13]SIX3 OU INAR,P BIP ¥ TYNLIY QIDVNLIS

“(¥d)

EPINPaY 1BY|IgON qie sauosiad e Jad 1eaasal Juawediede,| ap JUaWEUO|I|PUOD [ap eJoj||w | Juawdny uawedledy
‘|l1ae1 piaezyjeAuas ap gisodsig 1elrededs|p que sauosiad

53| e Jualu|enadsa uazijjeuad anb snissadxe SINGLUB JULBYIAS WOD (x| '92235Ja1U| B| 3P |BJNIBU [JBI3UJY,| UB S3|IBISqO

0 sanbuej ap epulsesd e| JuBUIW|[@ ‘SUDIIIASISIU| 53| UD SJUBUEBIA BP SLIEJBULY S|2P JBLNUIIUOD (SUOIDIBSIBIY] -

‘S}EAD|R

sossed ap sn,| Jueduelliw o syueueln ap sjend s|a ua x|eqaJ Nas |2 Jueduel}iw 'suoe.d | SAPBIOA 3P QIDJBUILLIT SSPRIOA -
‘eln|d ap endie p gioejnwinoe,| | 98jeuaip ap BIUEW B| ‘SOS05I||2J S|edIeW 3P QIIBZYI|IIN B] WO ixje 'sjenbapeu)

s1edeJ] o0 QiGN JUBIAS ‘%9 |B sJoaju) s|euipnyBuo| Juapuad que SJuBUEIA 3p SUBIAUIY (SJUaWIARd | SJUApUR -

‘212 'sexieq sanbueiq

‘soxieq S|epua) Woo |Xiy |BJNJBU LIBJ3UIY | UB S3|IeISGO S3J3[E O BqJN LBIjIqow (*2313 ‘oloez)|eAuas) S|EDILIBA SJUBWR|,P
DI2B2IqN €| B 0jDUBYY "S3JI3W 0R'T © JOMBUI OU $3|IBISGO,P 3JN||| QIDB|NILID BP BPURY BUN qLUE SBIABIOA 3| elg|duy -
:ugs 33dwod ua Jjua) e snejd sapdedse 5|3

‘piaeziuold ap suall) “Jsodnssald ‘QlauaAIaul,p s81s0d0id ‘[en3Ie 1B3Sa,| AP IS||euy “Jodsue] (e 1ey||qissaddep e|d -
‘pioeziold ap S|Bl) ‘Jesapisuod Juawedinba/i 121ipa eped Jad exyy eun eanojpul |y,§ Isodnssaid ‘sjougid

‘sawojul ‘91aduasap (9puaBIULLP sa1sodold “|enjoe 18353, ap Is||euy "sa1qnd syuawedinba | siayipa ua grIENYIe P Bld -
‘paezioud ap sual) ‘Isodnssald ‘sjoueld ‘sawaojul ‘9radIIdsap (Q|IUBAIBIULP

sa1sodoud "1e3)|IqIssalde p SIIURIIW SluaWaa 0] SJosuadse p goelue|dw)| sliesaull,p oloeldepy "sueq.n SUBW3|3,p
erdojodi) 332 ‘so1qnd sjedsa ‘saj|inJo ‘siaJied jjenjoe Je3sa | Ap Isijeuy ‘saljqnd siedsa | ein e & QIDENIIE,P Bld -

:s3uandas s30|q s|a ua as-esso[sap ap einey e|d 1sanby

‘siezyuequn saqnd siedsa s|ap QIIBZ|IAN B] | S3I0.,| © Jad Q[IBUIWILIISIP OU |

1e3jjiqissedde,p sanbiseq sUo|IIPUOI 3P 21UIF) JUBWNIOQ |3 BIPURBIA UB e1IUS ZZOT ap 4auad ap Jjued v ‘3iplO,| 3p JOBIA
ua epesjua,| e sjuaisixa el syezajueqsn sayqnd siedsa sje ajqedl|de s3 g1z ap Jauad ap T, ap J1ed v "'OTOZ/TIS/AIA
|e3e3s@ ewuou e ajqedyde s Juel sad | ‘() |O3LL (3 | | [03LL [SP 111 |o3)ded (3 3ydadxa) yedaisp epanb OTOZ/OTT

0 Bijad B |esauag Jell|iqissady,p suejd 18428Q |2p uawe(day |3 ‘13[] e| ap QPeAcsde,| quIy 'SIUBUBIA B JeulSap 2| qnd [edsa | ap 81284100 JuBLLEBUO|IUNY

T€0Z NdRlgo £20Z Auy SHOAVIIANI |8 Jpuesed e Jad Juswiualuew ap sioualsod SUOIIENIIE 3] WO |XIB ‘SalJRIUaWR|dW oD SRJIE | BWJ3] B Juanp
ueisa, s anb s3| ‘supussdws e suojpenide sa| izjold | jusp.o ‘inbylue|d anb syueueia ap exiex e| ap 1e3[1qISSaddY,p

300005 > é e|d [2p 9|22epaJ e| esodoud sa ‘enad ap |dpiunu |e sundas | sapowgd nad e syuawede|dsap 5| Jjauesed Jad

‘asauld ap endadsiad e) ainopulp

VIINIHIIIY 30 TONYId ueiney ‘spw  ‘|edjdiunul epugladiuod 3p SLOLIB) | SHQUE S[3 5303 InSojaul anb [esianjun Jey|igissadde,p ejd un Jjua)

sAuy SALUNY SAuy
- L 2 . ap ey idpiunw eped anb eljqeisa ‘sieajeg saj|| Sa| ap [esJaAlun JeY|Iqissadoe,p ‘1sode p £ ap L10Z/8 131 | ap 8€ 3pIMe,]
8 ¥ ) 3 . QIDYNLOY,1 30 OIDAISIA
3 eilad ap Juaweunfy = 1 3 |

e oovauoanal e

e TR [ oovabvaueny

VYdl3d 30 IdIDINNA 130 3T189IN3LSOS YNY8dN LV1ITIg0W 3a Yid



eidQud ppesoge(3 auog

r = T 1
- < — |
e " Tl ™
- - | | == \\_
R R 0 o A — 5 - |

B T p—

EJIUN ewuojele|d qUIE Ja.led ap Saljajn

/Uy OF & 18120[3A 3P OIIEWI| GLUE Ja1led 3p SaLIaN
SHOAVIIONI

sjueueia e Jad ediseq exiey "£0d

VIDONIHIIIY 30 TONYId

e3J0||B| 3P |[3SUCD ‘BNl 3p Juawejunfy

SIYHIMIOANI SLNIOY | SI1EVSNOJSIY

e vz uodual enag

ey

‘pleluasalsdal uandas e

que pJode,p ‘satije,p a1lua ‘eueIr0LIB) Blul BSRUE,| 3P BAIIIE JEY||IqOW B Jad LJBIaull,| | JB|0IS3 BUOZ B| 'Sa||aA 5310353
595 9p 2Jed |3 ‘ua.n 3p plaeisa,| ‘elsg|ds],| Y Jedelieq Jalled |ap elade|d Bf ‘eLias Jadjuny el4 | ||N[] Uowey Ip sade|d
sa| ‘eajun ewdojele|d ap siailed s|a ‘|jpnu [ap siuawedinba sjualayp 5|2 IX1aun anb exsex eun esodoud 53 (W1SOJ0OHd

“JUBURIA [B Je30ld ) eBioje anb juauodsailod gioezyjeAuas

2| uajuasaid ou ealun ewlojeie|d Ua SIaleD SIBIUIWISS 5|9 ‘SPW Y "JY|IGISSIDIE, P SUCIDIPUOD S3| Uax|3|dLiod ou

anb sueJaul) quie S1E1IAUU0 UBGOJ) 53 1|INU [ap SJa3ulp sjund | sjuawedinba sjedipund 5|2 ‘Queuels |ad ajqewe jedsa
Un U3X13.2j0 anb e2jun ewJojelejd US SJaUIEd 3 3PS BUN quiE e1dWo) B34 3P 119NU [3 anb | 304 YLDV QIDVNLIS

"s|euojead s3jqepnijes sainJ ap eweidosd un Jeauo e Jad saunsaw sajsanbe Jejjosde uauipod sa ‘spw
‘diBiunw |2 us sanbiun saw.oele|d

ap 0128313 B| quie | ‘elsas Jadjunf ei4 | [|n)] uowey sade|d sa| ap gpedyided ef qLUE BIJUBLOSUOI U3 OIDEN}IY -
'S3PETI0IOW SAIA S3JY[E QUIE JUSWEN2ID |3 U2 BPEA3|S BIIUN BLIOEIR|d B] 3D O S3J3I0A S3) 3P JEUNUUO) -
‘18110024 |3 us sanbiugpayinbJe sasalieq ap QeI -

"EXJEX B | J0|| [3p BAREYeND | BAEYIUEND QOpIEWIO Ul qUIE (S[EJILaN | S|EIUCZILIOY) SUOIEIIpU| -

‘(saueq ‘s|euey ‘s|0iss02) BQIN LBIIqOW | DIIEZY|BAUDS ‘SJUWIARD 3P QBN -

“3iadNs Ua JUBWIBUOIDE)SS | JEUSPIOaY -

‘y/wiy 07 e 1edy0ed ‘SUBIIBLIOD | SUJSA B 1BZ)0)0W JISuRl] (3 JiBulljsay -

:s3uandas sa| uos 4inas e saned saf ‘@ydafoud ap |jaAu v

'saoejd sajsanbe p jueljon | (sjuauewuad | sjeiodwal) SOSN S|3 JBIoUSY0d -

‘eu3s

Jadjunr eid | || uowey saoed s3] Juaw|eadss ‘ead ap sade|d s3] ualiqey anb sjeulaA a11ua SUOIDB|BS 53| JILOJUT -
‘epeqoJ3 ap J0j| un wod 3jjqnd 1edsa | ap ni3aa)-joa sn | Jesadnaay -

:sjuandas safiejueae sja euesodns ed 1sanbe,p gpnaaxa,]

‘Je12in8as | Jeypowod ap Wido,| que soisiaald siesaul) S|ap sjenjoe sanbiispaloeled sa)

Jejsesjuod Jad aseq ap eJiAias anb ef ‘syueueia sie Jad ledsa | ap 1e3jenb e| ap elojjiw e| e Jad sed sawd un p e3R8 53
‘sjuaispxa sajqnd siedsa,p exsex e| e Yodns euop | ed8ajul exsex eysanbe ‘spwl y ajqod [3p slueuelA 3p sjuawedejdsep
sjap ued euoq eun ezjjjeued ‘Juey Jad ‘anb | sjuawedinba | sauajuLp sjund sjedipuid sja 3J3Ua QIXaUUOD ] eljIDey
anb ejjanbe wod esajua ‘esjad ap idpjUNW | Jad sjeuoiead sleJaull,p B15eq EXJEX BUN BJ||GEISS ‘BiNsaw elsanby

QDYNLOVT 30 Q12dIHISIA

vdl3d 30 IdIDINNI 13a 3T9IN3LSOS YNYEdN LVYLIMTIgONW 30 Vd




eidQid poesoqe|3 uoy

E (944
¥ :

T£0Z N23iq0 €202 Auy

4/ OZ B 123(20]3A 3P QDB qUie J3LIED B3P SIINBN

AdZ WO JUYap Ja.1Ied 3p s3NRN

SHOAVDIANI
3000°00% < AVINILST 150
sjueueiA e Jad Jeyiold Bp SaU07 ‘H0d
sAug SAUY sAuy

VIONIY343Y 30 10NV

9 o

B2JO||BAl 3P ||35U0) ‘ellad ap Juswelunly

SIVHOMIOANI SIN3DV | SA18VSNOdSTY

e vz oanal —
e R [ oovabvaeny

"SOPeZLIOIOW SO|N2JYSA SO| 3P BWIXEW PEPIJO[aA B] JEJW||
A (epianpay pepijinoiy U0 SEUDSIad 3juawieLieyIoAewW) uglead |2 eled Pepijinow ap seJalieq se| Jjanpad ap sajedipupd
soM313[qo 50| UeD ‘einjje O B30 BLUSIW BUN € ‘B3JuUN BWLIOjee|d BUN JBZ||B3) BPUBILIODAI 3S SAUOIDENIDE ap odi] 3153 U3

"SEUBLUNY SaU0IDe|3J SE| A BlUBDISD

€| uaaanwoid anb ‘ss|qewe A 501nJas SEW SOUIOIUD UDS AdZ SBT 'SOLIENSN SO| SOPO} 3p BIDUIAIAUO) B| jse opuajyjwiad
‘PEPI20}3A B] OPUBINPAI ‘OUI0UR [& 3sieldepe agap ||AQWoIne |3 A osn ns esed ouegan opedsa |2 opol ap uauodsip

aid e ueze|dsap as anb seuosiad se| ‘|sy ‘sajaded so| uejqUIEIIBIL] OPEZLIOIOW OJNJIYIA |3 A 3id B Pepi|inow e| anb sej ua
‘(AndZ) se3uepue|p eied pepliolid ap seuoz se| seijdwe auodod as ‘eiouapua) e| A ojapow |3 Je|qLIed Bied Y 153Nd0Y¥d

‘epidedwod ewsojele|d ap
soioedss owod assauodosd uagap ‘sealis)isioeed A sauoIPUOd SNs SEPEP ‘anb $a]|ED 3p OJALUNU OPERA3|3 UN URlUasald
sSoIdi2IunL $0| SOPO3 ‘31UBISO ON "BPIPaW BIS3 3p ugedljde ap sajenualod sodedsa owod uejuasald as ‘ugpezjjeyas

BpIqap ej uod ‘anb o AdZ owod uenjde eA anb epiuedwod ewsojele|d uod sopedsa uejuasald soidpiunw sns 50p0}
anb sa e2.0||BN 3P B|d |3p Pepi|ea e| ‘(sopeaud salesed so| e sojndjyan ap osed |3 Jiwsad esed BUIWEIUN 9IINJISUOD
e ap eze|d e| ua epiuedwod ewJojeje|d ap soidedsa sns e13U33U0 anb) ueor Jues ap uoRdadXa Y YLV NOIDVNLIS

‘epez|ed e| 3p 0JUSWNE O ojuawiAed ‘|BAIU

3p B|JUJ34Ip 3 S3UOIIN|OS OPUEBJAPISUO ‘0SB BPED 35I|PNJSa 3qap ‘Op1juas ajsa U3 "sauolead 50| 3p pepINUUCI

e] 3213ueJeB as anb ewiioj ap 3siadey UBGAP (SaI0ABL UOS 0311} 3P SIPEPISUBIU SB| A SEPRIIUIIBYP AJUSLUBIE[I UBISD
seiade A epez(ed apuop sa||e3) sa o] ou anb eun A sauojead ap ejpualayeid 3p euoz eun U uQIaIsuel] ap seaJe se

"YW 0Z 3P UOIIE|NUID 3P PEPII0j3A

3P BUIXBW UQIDEIjUII| BUN BPBIDOSE UBIEIUAS3Id N\dZ OWOI UBLYAP 35 anb Sa||ed Se| SEPO| (PEPIIOIAA 3P UQIRIWI] -
'B13|212/g €| 3p solensn

A sauoiead so| ap apiede ‘s0/21AI3S 0 OLIEPUII3A |3 OO ‘SOPEZIIOINE SOJNJ|Y3A 3P UGIIBINIIID €| B SELIDIGE BJUaWEdIUN
Je3sa uepand sa||ed selsa ap seuns|e SOA|ISay A BUBLLSS 3p Sauy ua anb eajuejd 8s :UQIBINIII 3P UQIIDLIISAY -
‘sauojead ap

pepliold uod eajun ewiojele|d eun ajueIpalu ojielA |3 ua sepeJBalul Jelsa uepaqap seze|d A sanbied ‘sapian seuoz seT -
'UQiI08s1aju| eun ap sauojead ap sosed so| ap ugpednidy -

‘elJelliold euoz eun uaual anb sayao0 so| B Japualua e Jep ou eied 31SEIIUOD

020d U03 0 aUlojun Jas piagqap ojuaLWiAed |3 ‘epez|ed e| A SEI2DE SE| [BAIU OWSIL (B J|93p $3 ‘edjun ewsiojele|d

BUN J3Ua] UB)I3Qap 53|q|S9728 SeJade U Uajuand ou anb A sol3W / 3p S3JOUBW SBINYIUE UOD S3||ED Sejjanby -
"0214QIs1Y 043UBI |3 A OLIEJIUES 0JIUBD |3 OWIOD SI|QISUIS SEUOZ 3P UQPIIIRI0I -

'SBUOZ SB1S53 3p UpIaelwWI|ap e| e eped)| 4| apand soindas 53Jej0D53 SOUIOIUD 3P UQIDEBID -

‘B UDPUBIE e1Dadsa Jejsald URIaGap AdZ SET

0I2VNLOV,1 30 O1dIN

% = 8| B @ @

(AdZ) SINVNVIA V ¥3d LVLINOINd 3 SINOZ ¢

Vd13d 30 IdIDINNN T30 319IN3LSOS YNYEYN LYLINISOW 3a Vd



eidg.d ppeloge(3 uoy

— e — —— =
T ot Ty — - —

I o Y ———
ey | 8 B ATy
AT B ——

LT
W 8w
e LY e

A LT e w e

i
| MG S STy
—

E31un ewlojeleid quue Ja.ied ap s8N

2|q|559008 BJIIOA 3P S3BN

SHOAVIIANI
equn tedsa | ap gej3powWaY 'S0d

VIONIY343Y 30 10NV

£2J0||RIAl 9P ||25U0D ‘Blad AP JuaWweEUN(y
SIVHINMOANI SINIOY | STIEVSNOJSIY

0IDVNLIV,] LIBIAY

'suoppenide,p edew juandas
|2 ua Jueynsa ‘sapedwaluod SNUIBIIP S3| JUINGSS ‘1134 ap S1341ed S[3P 912I3s B| 3p OINGLISIP ] 3P QIdE[BPOLIa)
e| | sadejd ap opeladnoal g ‘syedwod siedsa ua saj|inid S3| 3p QIJBWLIOJSUB] B] UB Jenjie esodoud 53 :'¢¥1SOd0Yd

‘spueuelA e Jad sjJeauly s|2p Juaynsu| epejdue | ua 3033.q0s sapeluasaldal
“e11)1qI553308, P BIIBIBL UB S3I2URIISP BIUSSAId B113 3P BLIRIA EXJEX B] 3P 183|210 €] JUBLIBINIRIG TTVNLOV QIDVNLIS

‘leuly opREZT}URGINBS

e} e sajAg.d 21308} BLWs|UeqIN, P SUOIENIIE 13) UBLpOd S8 JUIWIR) WND v “sasey Jad oioezyijesodwa) eun Jejuasaid uapod
1 JelljigeYIgeyY,| | BLIRIA 13N Eas saw JinBasuode uanbsnq eqin ledsa,| ap 0IIE[BPOWaI B| B SBPE|JOSSE SUOJIUBAISIUI
sajsanbe $3]0) ‘BAIBLLIOU ] B|pUl BNb [3 Juindas 9|an|0s Jojjiw B| J11aj0 Jad 1.1)(iqISSadde ou 3p SBD Bped BIe|pnisa,s
idip|unw epes v 'sIUBUEIA 3P LIBJ3ULL,| 3P 340y epejduie | 31qos Juauwi|e|dadss Jenjae ead eisodoud e3sanby

‘SJUBUBIA 3P EXIEX B| JB1|IQISS2I3E,p JE10P 8P NI123(qo,| B30S 3idwas |didjunwl eped ap sia.ied s|e 1e3|igissaide,p
SLI21L3 S|9p 1uBLWI|dWOoU, P SOSE SIUBIBJIP |3 UBJEZY[BUE,S '[XIY 'SI31IED S[3p SU0|393s s3] 3p glenbape|

eip|ea ‘(sanbyjradsa sapejdule,p ejJed 53 UO) py | £V S3XY 53| © SIPE||RI3P SUOIIENIIE $3] Jezyy|eal Japod Jad

SHIHHYD SINIH3HIC 30 Q12235 V1 30 QIDNSIYLSIA V1 3d QIDVIIA0N3Y

‘sajqipuipsa.d o sidoidw) sayaalqo | salalseq ap aJnij| Jepanb ap ey equn (edsa,] -

‘ledsa,| e (Wou 1) Je13uap! uuop anb Jejnduis adieique Jesod ap je3)|igissod 'sujad | suenue.d spuawined

s|ap Jojea 3p e||l 239943,| JuInpaJ | 18n4aJ Un JUeJBUSE B AUED [ap 330eduly| uandniw anbiad saique spw Jejueld -
'saoe|d saf ap a81esied [ap SI13152 | SIOPEZIEWIP 'SILIQISIY SIUBLWBI3 UDS anb e[ ‘suajsine sagJe s|a Jeydadsay -
's333)2101q ap Juawedsede saw Jesodiodu) -

-eSaJiedsap | BFalIe) ap S3U0Z 53| | 3121adNs UB JuIWedlede | WIXew |e Jeywr -

‘sed ap JeZ}1J0J0W Ysue) |3 (SAuaw(e Jinpal o) Jeujw|3 -

*SJUBUERIA 3P SINSa11003d S| JB3INUIUOY ap Jejo( -

'sjend|

s|ela1ew ap olIejUaLIIARD BUN QUIB ‘JUSLUE[|BAUE, P SIUBPIIIE BSUSS ‘BNULOT BI|UN ewuojejeid eun que Jeydwao) -
:s3uanas sLa1L0 $[3 210W0I Ua JIU3) BUBLIODAI 53 'Blias Jadjunr eJ4 | [In[] uowey sade|d sa| e Jenide Jad

$30V1d 30 QIDVYIdNI3Y

-Jueuel e sad ledsa JeAuend 10d 58 ‘B1lad ap [anbi aled | eAuad gjjaded [ap s1a.1ed s|a quue ajdiuy Jalled [3p g| Wod
saj|inio saungje ua ‘spw v ‘epiuedwod ewuojele|d ua g1adas quie Jaued ung|e que suoIJasIalU| saj[anbe ua Jueuein
|e sad JuawenaJsd ap 1elold quie SapeAa|a s3||inJd Jeald esodold s3 13.0U0D U Sed eped JeIpnlsa gipjed anb |10}
‘e§a.ie259p | eHa.1iE B| 1Y-1US0[IU ‘BUOT B| B30] B BpRJed B| |U JUBWEUO[IRIS],| |U ailawiad oN -

“Jueujwes jeuodelp ua sed |3 aiEWlad -

‘232 ‘|ensiA Je)oeded ap 1E1ISIAAP quUE sauosiad ‘Opeu ap 0 eidwod 3p s}alied 'sapol 3p 53JIped 53| & Jad 0 Jeujwed ua
syuawipadul Ugs | 1e1|IGISIA UanaJ} anb (213 ‘SI0pejoJ3ucd ‘s|jaued ‘S10p|uUaIL0d) $3|D.ISqO S|IP SUCIUED 5|3 JeJaql||Y -
epjuaaul 1eluoud e| ap JilaApe Jad Qloe[SIUE qUIB 53|[INJI s3] JeziijeAuas

3p UBJINEY,S ‘S1B||SAUE 1BIS3,P UBY 53]|2J0 53| ap epejduue,| | [e3uad jedsa,| ‘|xIy JualulAed |8 J0j0D 3P JsEI3UD quie
3011 sul ‘eqins3 e 3p S| (B 5341383, JUEINSYUOD 531910A 53| 3P [|JAIU [B STUBLEIA 3P JudlIned [3p 183INURUOD 3P Jelog -
:syuandas slUa3Y SjB qUUIE P1OJE P ISl 210adsE,| JEIYIPOW BT ‘QIJBLLIOJSURS] BISANDE

1e4n204d 3P |1 43d “JUBUEIA (B (BADRIIE | EPOLIQ? ‘eInSas) JRLNUIIUOD JRUOP | 1EZ310J0W JiSURJ] |3 JeW(ed Xiandasuode,s
eJauew ejsanbe,q "JueuelA (B awsiuodejoud |3 |-JUBLIO} ‘SB||INJD S3AD Juaw(enlund Jenbape e X133sisuo)
SLILYYAINOD SIVdS3 N3 S3T1|NYD $37 30 QIDVINYO4SNYHL

vy.13d 33 IdIDINNIN 13d 319IN3LSOS YNVEdN LVLISONW 30 Vid




eidoud opelogel3 suoy

Al :

TE0Z N23lq0 €202 Auy
soo00s>  EETITETEEE

‘- * m a'

: QIYZLNOJNIL eilad
BYY ODYZLIHOMd QlID¥NLIV.O L8

$3|qI55929€8 SJUBUEIA 3P SOSSEg

VIONIH3434 30 1ONYd

£2.0||BJA] 3P ||35UD] ‘81134 Bp Juawieunfy

SIVHONTOANI SINIDV | STN18VSNOISIY

‘sjeaaja ugs anb sjjanbe aquie] Jueaelsap ‘diaiunw
|2p s|en32e sjueueA ap sossed sja | sapesodoud | sa1siaa.d ‘Sjuaisixa sanbjun sawuojele|d sa| UBLISOW 3 QIIENUUOD Y

‘siedsa sisanbe,p jund [oAasienb Jad Jenasd uapod anb ef ‘syueueia ap sossed ap Jesodsip [B2 OU JUBURIA

|e Jad jeyloud quie eajun ewsojelejd ap sialied ua anb epiodad B2 ‘Juelsqo op eindas | B)qIsSaI0E 'BNUIILOI SIUBLEIA
ap exdex eun,p Jesodsip 2p ni12a(qo,| quie ‘epelUaLLSa JUSWIOLBIUE QIJBUBLIOIAY B JUINHas ‘S3|qIsSa0Ie SJUBLEIA

ap sossed ap gioeasd e esodoud 53 gguie] ‘Juel Jad "JuBUEiA B Jad NUIUOT LEJUIY UN U Jn83s | JU3jI1}a JUAENIIIUD
un IXie Jujuesed ‘sjeinjeu syUBURIA 3p SLEJAUN S[3P SIUBY|OA S|e 51eZ1|{eJ0] Ulpanb anb esauew ap ‘|s (ap sosh | eqn
X131 |9p sanbpspaloeled s3] 0j-1e3ign p BJoy,| B 31dW0 US JUIUB] ‘SaJlal QT Eped uawepeLxoide sjueuelA ap sed
un,p epugsald e| BUBWOIR |9 B 'ljaNU (B SjueuelA ap sossed ap epezjijesaual eouew eun e3dalap sa ‘epueq eije,q

*12J2U02 JiqWe un ua sajsodold sanp $310) ap BlUEYNWIS QIaelUE|dWI B JeJapisu0d Juelioduwl

53 'puisanb ua sjueuela ap sed |2 Jejapowal e Jeuto) sesodns jod ‘LUesju0d S8 U3 equn (edsa,| ap plaejapowal

| e e|3|-|esed eJauew ap Jendaxa,p ey s eysodold eysanbe ‘Jue) Ja4 's2|qissadde Jas ap UeY aquuel sjueUeIA

ap sossed sjsanbe e suiensn 5|2 uaxiaBuip anb sjueuein 3p SLEJBUR O S3J3J0A 53] anb guis 's3|qissalle SsjuBURIA 3P
sossed ap Jesodsip que noJd ey |y,u ou 3(gissadde 8|S sjueue|a ap exJex e| gnbiad anb ajdwod ua Jiual Juelodw 53

‘BAjjEWIOU B qlue piodep (end |ap Juaw|sed

|2 JejAURD BAP|ED SBLUOU ‘JBIIYPOW 3P BY,S OU Jue) Jad | 3|qissal0e 53 BJAI0A B IS ‘eiaion eidoud e| Jejapowual ap eney s
s0seI s}jow U3 anb esedua ‘Leuadsa Jausep 3sanbe u3 ‘Iaejopod Juawiaed (e sapejdosse sapudinyap usuasaid anb
sjueuriA 3p s|end s|3 uale|2POLLRAS 53 ‘JUSW|BUIY "BLWIOU B] 3P 53D §|3 x1an8as ||3oejopod Juawiaed |3 anb juijuesed

| [end [ap el2J0A exja3eW B| uj3daje anb pj23as ap SUOIIEJYIPOW S3| BIOY|E JUB|OSAL NOU 3p ‘WQB'T & Jolaju) epejdwe
eun uajuasa.id anb sjueueln ap sossed sjjanbe Jejdepe e euipasoud sa ‘eped|es e| quie syueuels ap [end |ap leselus

0 1exjeqal |e SAPRIIOSSe S3IDUIIIYBP 53| S33|0sal epedan eur 'SJUBISaL SUOJIIPUO) S| $310) ap Juaw|dwod |3 Jpueled
Jad jueyyjoide ‘esaion | EpRI|EI 3UJUS B10D 3P BIJUIIBJP BUN B SIPRIJIOSSE S31UIIIYAp uajuasaid anb sjueueia ap sossed
sjjanbe,p (neasa |s ‘esaion eidoud e| e gpenyae |) gioejapowsal e Juezyuond ‘joinl ap €7 ap ‘TZ0Z/TS8/VIAL 24piQ,| que
piode,p (didiunw eped ap sjueue|a ap sossed s[a s101 3p 1B}|1qIssad0e,p SUOIdIPUCD Sa| Jesinal esodoud $3 :v1SOd0Yd

‘|ensia 1ej2ededs|p quie sauossad e Jad |j39€) ojpezy|eAuas ap eyjey ] | sed jdoud
19p Juaiaynsu| epejduwe eun ‘elalon | | BpES|ED B| U1US BAISSIIXD BJ0D 3P BIIUSIIJIP BUN US UBXIaPISa) SaI2U3Dyap
ap elo(EwW B "BJ334 AP []2NU |3 UD 3|q|5SI0E JuIWelR|dwWo sueuelA ap sed ded £319313p Sa ON IVN LDV QIDVNLIS

(ov !

St ‘€2 ‘Z€ ‘T2 '0Z ‘61 Saja1e) syeziuequn sayqnd siedsa sjap 9ez|N ef | 53038 e 1ad QIIBUIWLIS|P OU | JeY|IGISSaIIe p
sanbiseq suoidIpUOI ap J1UIYL JuaWnlop |2 ednjoauasap sa |enb e| Jad ‘|oynf 2p £Z 2P ‘TZOZ/TSE/VINLL 21pi0,|

£ J9.JgJaJ (e sjuBuBIA ap sossed S|ap 1e31|/gissa008 P SUOIIIPUCD S| B QIJB|3S UD BJjad 3P [BNIJE QIIBNYIS B JPUBIUD Jad

QI2VNIOV 30 OI2dIHIS3

# sl o[ w

SNOIDIGNOD $31 30 VHOTIIA | QIDY3YD "SINVNVIA 30 SOSSVd 9

vdl3d 30 IdIDINNW T30 318INILSOS YNv8YN LVLINIgOW 3d vid



eidoud ppesoge|3 1uoy

-y _

T
s ey = f

|
f
ey ) __

¥
¥

T£0Z M3Iq0

300005 >

0
€207 Auy

T Lvwiss 150

By

Je|jodsa jwed ap sjeAuss

1Bj0253 |Wed ap sAula

5420953 SUIWED *£0d

VIDNIHIA3Y 30 1ONYId

ei}ad ap Jaweunfy

SLYHIMOANI SLN3OV | S3T18VSNOdSIH

Bljad

*QI2ENUIUOD B BJISOW S3 3Nb | BLIAS SIB|J0IST SUILLEY S|3 UaLEW.Io) anb sajni sa) ap ‘ajdwaxa p apow
e e)sodosd esawud eUp 'SIEIUBLISA SIIUDJY SLIAILID S[3 QLUE PIOIE,P SJBJ0IST SUIWET 3P |PNIS3 UN JeJOqe|] ‘V1SOdOHd

"B134d 3P ||INU |3 US S1BJ0IS3 SUIWIEI 3P EXIEX BUN XIAISIKE ON TTVNLIY QIDVNLIS

'SIB|0JS3 SullIe S|3p saneJ) e eindas esauew

ap ejoasa e seue Jad uesos uo,p ‘sdnud sje Jad epeqoll ap sjund ap auas eun JeaJd esadoud s3 "Bpeqos} 3p SIUNg 'S
“uaweduedwone p gppesuas Jeuop ap niaalgo,| 10391G0s Uaua) ‘JWed |3 JUBINp slensn

s|ap siejissadau sa| e seuop uindnd anb [enjund epU)SISSe | 3P B||US SN ‘|ENGEY S1IEIU0D UN UBIPUIY | SIB|0ISA
sujwien s|a quue gideziieljiwey ap s1eNAle ua ueledpnued ‘nRUNSIP un uelpul snb ‘sojwe siedsa 5| ups "uassed

uo Jad sodsawoa | syuswijge)sa sjap opedl|dw) e| uepodwl 53 SIe|0Isa SujWed |3 Jejueiduwlp BIoyY,| ¥ "SoIWE sieds]
*a1aafoid |3 nas as-1a) Jad djjodo)

12 1Auassip inb jeuwnie | indis anb nuisod 53 “|euozioy Of) [EIILIAA QeZY|RAUSS JueSueliiw Jesisow jod 3 "Inbyruap)
s3] anb dijo8oj un 9.3 52 £|0353,| 9p sap anb esodoud sa ‘saIn. s8] JeZ}||BAUDS B4 'SUILIED S|P OIEDYIIUP| E

‘y/wy 0z e ejodsa,| e siadosd sulOIUD U ‘Wawedypadsa

1 y/wy OE e |esauad ewloy ap idiunw je esawlad 183120184 3P W] |8 JiNpaJ (B ‘1eAud 3|31YaA |ap s1dedsal

uiolua | Juesijioed (e3a)2121q quie o) nad e 3jqissazde | eindas Jeljjiqow eun Jpueled B]) ‘UIOlUS,| 3P QaEIYIIEY T
‘gio3e,p ejd jsanbe ua Sas0|2UI SaINSIW Sallfe sa| Jad epejuawaldwon | epeAuedwode eJiue gloene

e15anbe x|y "017e31198d 3p ||2AIU WIXBW |2 3idWwas JUedJa) ‘Juawedlede,p S3UOZ S3| | QPB|NIIID BP SHIUIS 5|2 Ysues}
8P SIBSUBIUI 53] ‘SUOIIIBSIAIUI 53| I IeSO||luad ap neJd |3 ‘sasalon 3p sepejdwe sa) adwod Ua Jjua} |ed sie|0dsa
sulwes sjap In8aii002J [ap 919033, € Jad ‘leuwn|e | 3p 1ey|Igow 3p syqey sjap JiJed y In8aLi023l [3p 019233 T
1SJB|0I59 SUlUWEeD S|ap oldejue|dwi B) e Jad JeJap|suod e $I1UDP) S1IBYLD S|9 U|[elap S ‘DI9BNUIILOD

‘(e332121q quie pquuey

1) nad e e|0253,| @ Jeqiie Sa||jWe) S3| 3U3UD JEIUIWIO) Jad SIAIIBINDA SIBYAIIDE SJUIBYIP J2) UDpod $3 Jej0ISa 3JUaD [ap
s3Q *('212 'BlIBIA 0IDBINP3 ‘|BI0| UIOIUS,| BP JUBLIAX|3UO ‘B|NE,p [|Bg3J1) SIUBjU| 5|2 quie ‘a3alold |ap Auassip | isoulelp
ap asej e| e Juaw|eadsa ‘sannediaiued sanbjueulp ap JeAuedwode p uapney,s '3|qIuUaISOs 1831|IGOW €] ap sYyauaqg
5|2 uinduajua,s anbiad sienaiund saade s3| e Jesodioaul uindnd sa Jejodsa jwied [ap sniaafqo sj@ anb Juenodwy 53
‘Jejaundas ap ojadansad ef ap Juawdne | ap | BQJN UIOUI | 3P SAJIO||IW

s3] ap ueJepyauaq sa sauosiad s3| 53101 ‘sed jonas|enb ug "saapl,p opelode, | | SUBIBUNI S[ap 1833.n83s B] ap 0pIRIOjEA
2| U3 0 sjuawwele|dsap s|a ua sKeUN|oA sjueAuedwode B WO SIUBIAYP S|jaaju Jjua) Jod sajjjwey 53| ap gineajjdwi e

‘Jeulunie,| | saljjwiey s3] ‘vdINY,| ‘80353, 3p o1aeajdwy

e| ajqipuisaldwl s3 3nb ua |esiaasuesy | nppedioiued $350.d un §9 51e|03Sa SUILLED 3p DPea) B "aidwas uej oy

ou eapoeud e| e ‘ajqod |ad sjos s,ainow Jad jeypedes e| usua) dnid jsanbe p sauosiad s3| sAue g s|ap Jiled e anb | jo)
‘sjuaweAuedwode sje uidipied anb salueiun|oa sauosiad o sJojUOW ‘Siejjiwe}

ap sjeAuedwode Jeue uapod aquie| “jejaindas Jolew ap suop|puod s3| xiajueled anb Lesauly un Jad s1epa sJUBLAYP
ap saAuedwon | sAuedwod quie saljuad sje ded e3a)1a1q quwe o nad e eA ni12al-jo2 3sanbe anb eaydw) a3daduod 1sanby

1EJIUNLWOD B| B10} SJJU3 BIJUIAINUOI BUOQ B] | JB3|jIqesuodsal
e| ‘910adsaJ |3p SJOJBA 5|8 USIUBLIODJ 53 ‘QXIE QY "B|0JS3,| | BSED B| 311U3 |We) 2 B33|312iq Ua o nad & uidey ‘eindas
| epesapodwa ‘ewouglne eJauew ap ‘Jeuwnie,| anb eyjiaey anb eajjeanpa eidalelisa eun UQS SIE|OISA SUILLED 5|3

OIDVILIY,T 30 OIdIIS3C

% 28 0@ [®

Vd13d 3a IdIDINNN 133 319INTLSOS YNYaHN LV1IIg0on 3d vVid




eidgud ppeiOqel3 U0y

-

0 JB|0J5a UJOIUB U S3|qIS5a208 53J210A ap sallaly

Ydl3d 3d IdIDINNN 130 3719INTLSOS YNY8dN LYLITISON 34 vd

‘sauwnje,p dnid un ujuodsues; anb Bujjoodie] ap sapiyan e Jad sanbiydadsa sansasal s

uaiipod sadejd sajsanbe asjul “(UIw § Wixew) sdwal ap JueIsUI N3JG uUn Jelnie saljjwey sa| e unawsad anb apiygssiy
sndy seoejd ap sansasal e 0804 UOS 3P WD |3 | SUSLI0] ISBIUBIS JILIED |3 2JIUD JBIIGN B13Rd 3P |anbi aied Jalled
|2p Juawed.ede,| Jeulsap esodoJsd sa Jeuwn|e,| ap epij(odad | Juaweduedwode | JejnBal | 1eyjioey e Jad ‘Juajeuly

*S3LW[BD JOYNI5T JALIED [B 131U BXIBW JUB.IUD edlede JUaWenidy
‘Juauodsaiiod BAISSAL Bp |JeIoy,| que ‘B)jad ap [anbi aied | SW|ED) J0}|NDST SIa1JeI S|3 243U (J)uUn JIUBS ap
ias e essed anb) sualio] Jsaduel4 J3LIED |3 UD JBj03S3 SNq |e Jad eSejd ap ealasal eun Jeasd esodoud sa ‘epueq esije,q

*Jejodsa
uJolua,| ap epuasald ej uajdwaluod ef epedjed ua JuaWeUO[IBISE,| BP QISIABL B O QIIB|N2JID 3P S}IUAS S[3P QIsInad
B| ‘5J|0352 SUjWed sja ‘sjueueia e Jad eajseq exiex e| ‘elein oiaezynbiesal ) wod sajsodosd saije anb Jip B2 ‘s

"JBJN2J13 Juawajdusis guys ‘Jein}e ejpod sa3 ou BJe Uo ‘9S04 UOS P JWEd

{ad saxq00 sjap 1nSa.11023J |3 Ua JENUIILOISIP BUN [X|B Juejaual ‘el1ad ap |anbj|y aled Jaied | | 1a1IB1Uo JaLied @
343U 1e2|gN WeJ3 11ad |3 U3 J]anu [ap a43uad |e ded Jiun JUSs B Wod eleluasaid sa 0804 UoS ap jwen |3 (pirezyjjeAuas
| B £1317U02 BJAUBLW 3P JIUYSP 3P BUNBY,S anb) Je|joJsa 3J1Ua3 |3p BPLIOS | BPRIIUS,p |JEIOY,| B ‘EpUR] BJIjE,]

'SI3UOIUEYD S|ap Jaued |3 -
‘euejide) eu ap Ja.led |a | SPW|eD JOJ ST JaLIeD |2 aSjuUa sajjajog ua,p Jadied |3 -
'p804 UDS 3p Jwe) |3 | SUALID] ISITURLY JILIET |3 JIUB SPWI|ED JOYNIST Jadied |3 -

'siedsa syuandas sjs ua sjezyoine
s3[21yan ap sed |3 Juawedlun Juajawsad Jej0dsa epIlIoS | BPRIUA, P S3I0Y S3| B SAPRIJIOSSE SUIDIUISA) $3| aigos Jenjoe
esodosd s2 ‘JuBABPUS SPW BJEIUASALd 53 anb graejnauI ap sljuas ap Jusuewlad QIEJYIPOW BUN,P JUILE] IY1SOdOYd

‘plaezyjeAuas | ap 1BVAIIDR)a,| XIanpad | sUensn

S|E 1e3J2Qq||| BUCP | QISNJUOI B3JD OXIE ‘BIRJUCD BLIBIOY B[UEJ) BUN JUYSP B5UBS Qiad ‘Je|02Sa BPIUOS | BPEIUS,P LiBJOY
e edjjde [en3oe Qiez]i|BAUSS BT "JB|0DS3 UIOJUS XI31BW e JuaAueniad ‘|aueju| B32j00s3 BUN B2IGN,S ‘d[3D |e esadoud Jjow
anb JepiodaJ |[BD "313Ua3 [3p BPILOS | BPRAUA,P 5304 53| B 0804 UOS 3P JLIED GUIE SPLU|ED) JOJNISS J3.LIED [3p B||inid

e| e [eijod B12U3said Xi3)sIXa Pquie) ‘epueq eilje,q "IeZILI0INE JSURLY B JUSLWEDIUN JBjN2J1d Juajawaad ‘Jusuewad
019313534 BUN BIUBSALd 343U30 |e 53038 jedpuld |3 31U02 anb Jailed Jsanbe,p Wedd [@ ‘SaL i 'SIW[ED JOYNdsI

43148 [9p Wi} UN B WOD [[2NU [3p 313U3D |e ded 01ae|naid ap 1IUas us 0804 uos ap Jwed (e jues sjienyund 01Ie|NaIID

ap s|[E} eJE WO JR|0ISA UIOJUB,| U3 JRZ3LI0IOW JISUBL] B SUOIIILIS3L s3undle quie eydwod ef ead JTYNLOV QIDVNLIS

'sauoz Jad saj|jwey Juede||ua Jeulpiood 1od |3 Bj0S3,] "SAIP SIUSIBYP UB SUIO) J3) sa|qesuadsal sje jauiad oxiy

'S3X)02 3P 2quIou [3 JinpaJ Jad ejo3s3,| e juwied ap dnuf un epod ajqesuodsal un anb esauew ap ‘sased ap Suljoodie) -
gnd |edsa,| e 20[ | epeqoJ] ‘epelsa,p sauoz Juasowoud | ‘endie | Biquwo,p sauoz ‘gpeladan ap eppuasald | JUBjUBLLIOS
'$8X300 ap 53.N||| SPIDE,p SIOPBIIOD JUBSID “JB|0ISE UIOIUS,| P LIEIA |B 5851|212 | SIUBUEIA B JE}||QOW B| JEZIUON -

Je|0J50 UJOJUD UD JISURL] ap SUOIJJIISaU gUUE Jalled ap sallaiy “BIJUIMAUOD 3p | Jndas |edsa un |n3|s JBj02Sa uiojua |

gnbuad sjuelpnisa,p BpIUOS B | EPEIIUS,| B |BIA BAIELLIOU B| JUBWEe}D11Sa Jjjdwod 4a) | JejiSIA ap BY,S OXIE 13 SaJjuad
s|e 920, | ap SJUBY|OA S|B ‘JUaLW|e2adsa 1jowW ‘| UIOJUS | B S131le3 S|e Sop 510} O Jisuel) [ ‘ualuedlede,| Je}jw] -
:Jeipnisa jod sa Jezy||eal e SUD|IBNIDE §3| BIIUT

*2|qRIBUINA N11I3|-|0D

1sanbe e Jad je32un3as ap sU0IJ|pUOD S3| 3P BJOj|IW B 13wad (|pel ap WQST Wiujw) uiolua 3sanbe,p opesyed

E| ‘Jue} Jag ‘SIpNIsa p 213ua0 je Jequie Jad Bn12a)s JeuLUN|e, | anb jLIED [3p SaJlaW SJalep §|2 X131q03 Jej0Isa UIoJua,]
__ = ..ﬂ. G Huﬂ 3 P T ATk 1 e ...«.n.J....... 0 S5 e




ejdgud gpeloger3 Juoy

euewlas
‘ _ 0 e| 3p saIp S}eujuLIalap Ua [eJauaf 1ez30l0W YSUE) [B U3||e} 53 anb s1aue)
1€0Z NI22(q0 €207 Auy SHOAVDIANI
ST s 150>
sAuy SAUY sAUY
9 € o

Bi}ad ap uawelunfy

SIVHINOANI SLNIOY | STIBYSNOJSIY

exieg

‘sniysay saip | a8uawinip eped Jualedue) (e ealssasBosd

eJauew ap Jessed Jad ‘saw [e afuawinip un gladlsal e3sanbe Jeanoaxa eupod sa euglsul esawud ug 'ajqod je Jad

| JueuelA |2 J3d sieyAe B ledsa | Jeunsap e Jad snijsay | saBUaWNIp S8 1eZ3I0J0W JSUBI) 3P 91IB|NJJP €| uix|adulilsal
‘NOg SIp 1941€D |3 O B4134 3P [aNbIjA 214 |IP JBLIED |3 435 BLPOd WO SI3JJED SRJYE | JYIDV Q12013524 udjuasald

anb ')y Jedelieg sap Jalied |3 WO [0S AP | [eYASOH,| BP SJ31JED S[3p SWEJ] s|2 Jue} anb esodoud 53 1¥1SOdOHd

‘JejUaWSa |apow |2 1xiandas anb Jauied ap ||e3 unBulu x|235|x2 ON ‘|0 SAp Ja.iied |3 0 [eydsoH, |

3P 424183 |3 UQS WO JY(JV OIIB|INIIII 3P SUOIIINASa) qUIE SIa.ied sje Jede|dsap ey,s 182Ja [@ ‘JUBW(eNnPY Jsuely

[B SUOjIRII}E SIUAUOMSaII0D 53| quie ‘Bjduly Jalled [B JEIIAL N3S |3 BARIOR|3D BJ134 JUBWLIOLAWY 1TYNIIV QIIVNLIS
*21|qnd Jiodsues] asuas | S|EI0] SOIIAWOD O/ SIUBINEISAI (LUE S|BI2IBWOD Sidlle) -

S3[21Y3A 3P WN|oA J0d quIB (S{BUIRA) S|BIDUBPIS3S SIB1IeD -

*SUOIDAsIaU| sanbod quie saied U3 siopalio) -

:ua Jezyj|ead 1od sa oenyde p sndi 1sanby

‘eliglUNWO? ojrewesSoid e|
| 1844B9 |E S1E2aW ‘ainy|| 3418, e sJopeluaw s|a ‘1311e) ap s20f 5050jou} ‘sosn S3|diNW UBIALWIPE SUBGO SJalIed sisanby
! | f A

‘Juawelun(y,| & Oy-JUB}I||-|0s SIEYAIIDE SIURJDJIP Jeiqalas uelpod sjuade sallje

| SUBIDIBWOD §|2 '381eUIBA |3 "dINIA | B13)211q B| 3P SLENSN | SUBUEIA S|3p BPUB] € ‘SIaAI3s 0 a8jeulan wod ‘sjeziioine
s92Iyan 3P D1D8|N2JID B| B SUBGO Juawediun Jeisa uindnd soxia sundje anb efajueld s3 ‘ejaugdiawa p | sjejpuassa
sa|Iyan e 23da0xa B35aJ B] B SIEJUE] | ‘SUBUEIA 9P | S39]2121q 3P DIIBINIJ|I B| B S31I3QO0 SIA UDS SUBGO Sialled s|3

VALY LVLMIG0OW V1V SLHI80 SHIWYYD 6

vd13d 34 IdI2INNN 1330 318IN3LSOS YNVadN LYL1IigOW 3d Vid



e1dgid oppeioge|3 Juoy

_ suajulp
‘ 0 520 | sjuawedinba sjedpulid e ded sdway | epURISIP que gezyleAuas
T€0Z NRI3Iq0 €207 Auy SHOAVDIaNI

300005 > LYINLLS3 150D
VIONFH3I43H 30 10NYd

B210||BA] 3P ||35U0D ‘Bllad Bp Juswelun(y

SIYHINMOANI SINIOV | ST1BVSNOJIS3Y

QDVYZLHOdIN. ellad
eueliy QIDVZLOKEd

QDVNLOV,a LIS

*BA|JE 1B3{|IGOW EUN P QI2BI3UBIISUCS B] Juedlojal ‘B3ajd1ig
| nad e syuawedejdsap sjep Qreoud B| 3p SIDYBUAQ 5|9 24GOS BIUBPEINID B| B QIIEWIO) | QIDBIIUIIISUOD 3p saAuedwed
13} e4p|ed S3UNSAW Ip e1sad | e [3)-|esed U “sIesBUL) SJUBIP S|ap sadew que edys)|eAuas elsanbe p opesodiodul

e| esodoud 52 aquie) x|y ‘AUBLOE ap BIUBLE|IA | UBO[ JUBS ‘AUBLY (UIE BJJad 3P ||2NU |3 US322UU0D anb sa|A

S3| Ua sjueUeiA | S233(2101q € Jad selaulll,p 012ed1)uUap! | glaejualo p Qloezy[eAUSS 3P QI0B|-|BISU| B] 1JBSS3IaU S SR
v "sased sjedisund | sjuswedinba ‘Juawedsede p sassoq Juawielnadsa uauas s31831e4353 syund s)sanby e3apanIq | nad
e 1nfaii022 ap sdwa) | salpuelsip quie $31831e4359 sjund sjeulwIalap Ul InuiWosa, ap opesodioduy) y1S0d0Yd

*sglajulp sund 1 syuawedinba syuaiayp sie deo
383110391 3P SAWa} IU SIIUISIP BIIEWI OU QId ‘B|GISIA | BIE|D ‘BUOG 5P QIILIUSLIO,P QIIEZY|EAUSS BT (TVNLIV QIDVNLIS

“sueqJn sjuaWaja sjap eisiA ap Jund |ap sap ‘sjualsixa sanbiugidaynbie

saJalieq sa|gissod $a| JUEIIAD 101 '1[INU [3P SSUOZ SIUBIBYP $3| 3UIUS OIXIUUOI B JeinBasse quie) ugiaud 53

*232 ‘seAiH0dsa SUDIIR|-[BISUL SB] € ‘|BJN}|ND [BSED |B ‘SNijeanpa SaJjuad sje ‘Injes

3p $8J3udD S| ‘UsJ} [9p 0IoEISa,| B ‘Juawejun(yy,| e ‘idiziunw |2p sJuswijqelsa sje Jiliedas ap euney,s InUIWoBW |3

Juawiedpupd soqnd syuawed|nba s|3 UOS WOD ‘JRINID B| 3P IE|IGOW 3P SI0YIBLE | Siopessual sauuad sjedpud
s|@ quie nad e JeliA12auUU0d B) einBasse s quuie] ‘Juaw|iey Jueulwed 13 uapod sa anb InBaliodal ap sdwa) | SAPDURLSIP
58| 24QOS JUBIIUSIISUOD “1eINID B| ap s3und SjunsIp sj8 aJlua nad e 1e3l|IqowW B| BIUALIO) S8 BAEIIIUI BISaNbe quiy

‘sBjassed | sapuas ap saw
£ “eyjigow ap syuawa|a sjedioupd sja nojaul | oidejqod eun ua nad e Jeziijeal uspod sa anb squuni sjap sundje eajew
NUIWoLBW |3 °,0INUIWOIIaR, BPEUSLWIOUE BAJIEIDIU| BIsanbe ainowoud uea ,ueujwe) anb sapepni) ap pay, e ap suld

‘epied|y,p | pJejy,p suinbiojjew sajduwiaxa
s|a quie ‘s}eInid Sp sauIsap e as-juelue|dwil B1S3 | BIPIAIIUO 3P ,0INUILIOIIBI, @ U3 eseq sa ejsodoud e3sanby

‘BPEZ}||ENIIE | 3q|UIISOS ‘BNUIIUOD ‘3]qISSaIIe 'B(q1B1|@alul ‘3|qeRIIIUaP! JUSW|IIRY

‘ajqisia Jas ap ey epezyi|iin gioezyjeAuas elsanby “dIAA | B19)2191q que o nad e sueJaul) 5|2 Jezyijeadl ap 1eyjiqissod

B| | $914N2 S31DUESIP saisanbe,p epeinid | Jeuaidsuod sa nialgo,] 'sasaiulp sund | sjuawedinba sjedpupd sje

ded sdwiay | salduelsip s3| uanbipuls uo sa3s)212 A sjueuela e Jad edljdadsa gpoezy|jeAUSS BUN P BIDUIISIXD | BLESSBI3U 53

~ QIRVNLIV,] 30 QIdIHISIA

e

VALLOV LVAIISOI V1V ¥3d QIDVINIIHO,A QIDVZILIVANIS 0T

Vdl3d 330 IdIDINNIN 13A 378IN3LSOS YNVYadN Lv.Li1igOn 3d Yd



ejdoid opesoge(3 uay

/Uy OF B 1E3190]3A P OIIRIILUI| GLUE BI}3.IED 3P WY

‘ _ 0 £J]3d B 53151[212 | SHUBUEIA B Jad BQINISIUI LIBISURYP WH
T£0Z NR23lq0 €202 Auy SHOAVDIaNI
3000°00% < LVINILLS3 1SDD| .

WIDN3H3434 30 JONYId

e2I0||BN 2P ||35U0) ‘B11ad Bp Jusweun(y

SLYHIMOANI SIN3OY | ST18YSNOdSIY)
Aueuog ap eaueLB|IA ‘URO[ JUBS ‘AuBlY ‘Bilad

“Wesy ap ‘303 | Suly ‘0 SOXI SJepel ap O138|-|eIsul B| Jueduefiw Jj|duwiod Jay | JBj0IIU0D 3P BJNEY,S WWw)| Isanby Yy /unjog e
sox13 s35anbe 5303 ap 1831902 B| JEYILL| 3P BLNEY,S LodSUBS] 3p SBPOW SIUaJ3IP S|@p BI2UIAIAUOD B| Jijueled e eled ag

‘epElUaWSa JUaLWIouLE OTY eIsodoid e| ua s1a|qeIsa sl s[a JuIndas gaeziijeAuas euoq eun ainojaul
Juepodw| 3jow 53 “Injes e| e Jad SOISU S|3 UINPaJ | SLIENSN S|3P 183/POWO) Bf JunueJeS S3IA $3| Ua JUILRUOID|PUOD
ap sanbse} wod e ‘18nas | sueIsap ap siedsa ‘JeIqJe AUSSSIp [@ UB 8UN0JIU| |JBSS3I3U 53 S3IA 53] 3P plenbape | e Jad

*$91342 SWely 5|8 ua s1eda.as slelauly| JUes.d JeAa elpod s8 S3soNU|s salajalied

ua gEen)de ejsanbe Jejuejdw e Je1D0SSE D51 |3 "B|GRIBUINA SPW IENSN,| B Je3OoMd B] JUIPad aldwas | suojanedald sa|
JUBWIALIXS BAJIDE JEY[IqOW e| e Jad efued) B| JIEAUS B S3[2Iyan SOP 510) eJed)|qo eso [enb e ‘UBIU0D JIUBS Ua JUB|naJlD
3j21yaA BJ1jE UN GLUE 35-1BGOJ] B SUYY [BAIUSD [LJED [3d JBIN2Ji0 3p UeJney S1BZ)I030W S321YaA 5|3 ‘elauew elsanbe,q
‘(113uas eped Jad eun) ealoe 1B}|IGOW B| B SIPEULISIP S|eiale] SaFUBI) SANP | SIIUAS SOP 510 U SIEZII0I0W SIIYIA

3p open2.4 e e Jad [BAIU3D 4IED UN Juexiap ‘epes|ed ap (edsa,| 3p QIaNQUISIPal B| JuBSUE(j|uW SBIA 53 ap plaenbape
eun Jezyjeal ‘esodoJd 59 ‘uawiad oy anb salA sajjanbe ua ‘ix)y ‘BAlDE 1B3|IqoWw B| B Jad sueqnisiul sLesaU) Wod
SapeIJeL SBIA S3| UD SIUBUEIA | S9)SI|DID S|e Jeluoud | JeBioje Lessadau sy gpedaidas eun 3|qissod s3 ou UO sOSED 5|3 U3
*B2I0||BIN 3P B|d [9p 02(3SHNI0JDID |21IUBIO4 |9

31gos 0IpNn}s3,,| & s1ejdwaluod sujwed | S3lePUNI3s Saalalied ualnojauls siedaidas suesau)y sisanbe juejuawa)dwo)
‘epedjed e| ap [eJale| |3 U JuBIdYNs ledsa,p

uasods|p anb saiajalied saund|e ua sjedaiBas suelauny ‘epueq eun,qg ‘suopnjos 3p sndy sop exodwod ejsodosd g7

‘T1d edejy |e Jezyensia uapod sa SJEIU3LWSS Slelauy) |3

‘Wyg’s ap sAUaW 3p BIDULISIP BUN 21 INFa140331 (3 *I[INU [P SIDLIED |3 QUIE [193UU0D 3nb eAlde

Je31)Iqow j e Jad [LUEd un,p 0[2e3.d B| JEIPNISa,P BY,S e} Wiyn 3sanbe u3 ‘Aueuog 3p edUeLE|IA 3P [2NU |B Jequue
sul YST-eW | Jad sina nas [@ xiandas 1eJauill,| uo ‘epuoiod | e Jequie e sul 53q3s|3,u oS Ip Jwed |3 ejese,s ‘013euniq
B U? ‘WHE’Z ¥ "e121941) | Buasald anb Jisuely ap 1BIISUSIUI BPEAS[3,| JUBIapISU0D jeBaidas uelaun) un Jeasd
BUBLIODAI 53 WeJ) 1sanbe U3 ‘OLEE-BIA B] ap Sap s@d3e,| ap xiaued Liesaull,] ‘AUBLOE 3P BIUBLR|IA — B1134 IE lJeJaup) -

‘Wys'g ap sAuaw ap eiouRISIP Bun 23 InS3.110331 |3 "UBO[ JUBS 3P 1[2NU [B JEqLUIE B SUl} 0JBg UOS 3p |Wed
|e 35-Jesodi00u) & suy Jsanbe Jad eJE|N2JID 58 ‘QLIIBA UOS 3P IWEI [3 QUIB OIDBINJI] B Y "O0EE-BIN B| Jad Judwelasap
|2 ejeSe s wo, & “uawepindas ‘UEO[ JUBS J/IU3S U OZZE-BIA B| B BSOSIP S [D1U1,] "UBOT JUBS — BA33d IZ LIeJaul| -

‘WyE'y ap shuaw ap eppueIs|p Bun 31 Indaliodal

|3 'suensn sje Jad je1aindas ap sUOIDIPUOI $3) | gPez)|eAuas | Jejuawidne Bip|ed uo ‘OFEE-EN B| 3p JuBWenanua |

ap ednjje,| B NR2I4UOD Jund Un e JuequUIe ‘es1a4 ap jwed [ad xjandas 1n8a.110231 |3 JUBWEN3IOUS,| i 'SN3Y BU

ap jwed |2 Juejede Auely JIUBS US OpEE-BIA ] Jod JUBINDID U3L) 9P QIRIS3,| 2P Sap BIIULS "AUBMY — BI1ad T MELBUL) -

1S|4BJBUIY,P 078D B] GLUE SUIA S|]INU SaJ1 B OIXauuod e| esodoud 53 1y1SOJ0OYd

*SUBQJNISIUI SLIBIBULI 5|3 U BAIDE JBII[IGOLU B] BAIIJBJIR UEBY SUIBA S|[2NU S|E S3|UBISIP 53] ‘JUBISO ON "BUBGINJBIY)|
1E1[IGOW B] Ud B3S|[21) |3 WO JUBUEIA [ap JUE] BJNSas | BPOLIQI QIIBINIIID €| 3|qliedWodu| Uey anb JSuRS) 3p SIElsUAIY|
quie swes) uauasaid e3ad ap ||NU |3 qUe U31IaUU0d anb s|ediduld saiaja.ied ap exiex e YLV QIDVNLIS

QIDYNIIV,T 30 OIDdIdDS30

SIdIDINNIAI FUINI VALLDY LVLIMTISON V1V d3d SIVYINLLLG ODY3YD 1T

vd13d 33 IdIDINNN 130 379INILSOS YNVEdN LY1IIgOW 3a Vid



eido.id gpeloge|3 [uo4

Ad ;

T£0Z NI3Iq0 £20Z Auy
soo00s> TGN

1311830212 3p SANPN
SHOAVIIANI

dNA | S212]2191q 3P JUALLIBUOPEISS,p
sjund ap opeyjdwe | 3jge[2I2 BUBGIN BXJEY 'ZTd

WIDNIH343Y 30 1ONYd

enjad ap juawejunly

SIVHIMIOANI SLNIDY | ST18VSNOJSTY)

DIDYZLIHOd eilad

ey QDVZLMONd ODYNLOV,Q LNy

'eIn89s | BPOWIQD BIBURL 3P |]aNU 3 SUIP 132121 U2 s3nFa.11003) 3p JBAR[@ BiqUIOU UN

Jawuad anb eueqJn ajqe||d exiex eun,p euesodsip sa e[ ‘sjuaisixa sanbjun sawiojele|d sa| | | 854 BUN B SlUaU0dsa.I0d
51341220[2]2 s1sanbe quiy ‘sanbiun sauojeleld ap ojaea.d e| ua Juswelunfe | Jad so3siAa.d 5|3 LIB JUIPIIUjOD

‘nai) es ap | 13jjoD ua,p ‘Jodeuely ‘Jofejy SI2.1eD S8 SIBLIBI0PID UB JINAAU0D U Ji3sisuod eupod | 3se4 eun ‘ejuasald
U3 ou x13jew ele anb sialled s||anbe ua edjun ewJojelejd ap 0198340 €| Jad BPRUOCIDIPUOD BLEPAND [BULY BXIEX B] WOD
‘BA}3d AP 1|3NU |3 SUIP dINA | BIB]2121q UB Q138|N241D | & Jad BAIJIBIIE BUBGIN B|qE|I|2 BXIEX

eun uawJojuod ‘syesodoud | s03sIAa4d ‘S1USISIX BIUN BlIojele|d Bp SJa.LIED |3 quie JuBWEN| ‘sialle3od sisanby
‘hueuog ap eauele|ip e dea euequnialul BINI B] UIB QIXBUUOD 3P qUIEY 'IB|id [9p N3Q B3P BJe JaLied -

“Aueuog ap eauelje|ip e ded ea1oe 1eYjIgoW e| B Jad BQINISIU| LUBIBUII,| GUIE QIXaULDI 3p ‘NON JaLIe] -

“eliBINDLIR)

eluj| e3jjue,| 3p LEJBUNL| | SUBLIOL I530UBLS | NO4 53, P 513118 5|3 3JJUS OX3UUOD 3P XI3AIas anb ‘euejide) eu ap Jaile) -
'BJ04 1alied [ap 159 | B 1e2|gN SUSLI0 ISJUBLY JILIED |3p Wel) -

'gJ04 JaJied [3p 159 | B 1E2IQN N0 58,p Jalled |ap wed) -

'5Je|0357 sujwe)

s|ap |edibulid saw wWeJ3 |2 quIe JUIP[IUIOI ‘JBINIJ 3P JSJJET [3P PNS |B 1EIIGN Wet) NS [3 UD Bilad &P [anbijy aied Jja.1ie) -
:|B2133A WO |BJUCZILOY

uey gpezy)eAuas Juau0dsaliod B] UIB SI31Ie0[212 e Wod uljuasald sa siedsa sjuandas sja anb esodoud sa ixiy
‘giandaxa,p sasey 1ad Ja) Jod s exsex ] ap opejuejdw) el

"3|qe|212 exiex e] ap junfuca |a Miaiqod anb

(le3uozitioy | [ea11iaA) o1aeZY||EAUBS BUOG BUN,P DIJRIUBLUS|DI B] US JBJUAWEUO) 3P BY,S 1RYI|IGISIA B 'SUBNSN S|ap elsal
ej 4ad epngadiad Juaw|idey Indls | epejode uaq IN81Isa JINA | BI2]2121q €| B Bped|pap einjanlsaelyul e anb Juepodw) s3
'saljje,p a4jua ‘'sanbyesBowap sieusuap s3| | sjuswedinba,p opnquisp e ‘eyesBodo) e| eie wWod sapadse

Jelapisuod ap ey Auassip |3 'Qun |janu [ap Joualul,| Jad sysanbe e 1e)nuuod jXie JUBUOP ‘SIdIDIUNL 343U S3IS||I1D
SHEJAURLP 01DB34D B B BPRIJOSSE JOL3lUR Qloende p ejsodosd e uaiwajdwod exsex elsanbe anb ‘spw e ‘uglald 53
“yfuny

0Z B 3B31I0{3A 3P QI2E}WI| B] BPEX|EQR] UaNaA | Jodsuel] ap SSpPoLU 343U BIDUFAIALOD ] uajdwaiuod el ‘quauodsallod
opezyjjeAuas e| quie uadwod is ‘anb eajun ewloyele|d ap siauled sap epuasaid e] quie e3dwod 3quie) 3|gejdld exJex e
"jeBaJdas |uied un Jeasd ap eyjigissod e| (Bey 1y uenb 3jqejPId BIA

B WD 51311830[212 Jejue|dus),p Uey,s ou ‘Qxie JUBISGO ON '$3|qIua1s0s | S3[qeiau|nA saul Jodsues) ap sapow sysanbe,p
1eyuoud | epuRsald e ap euaje anb ‘eafIaA Wod (e3UOZILOY JuE} OpEZYEAUSS BABS B Jad uanbyiluapys s1e11e30(D
S|3 "S3j21yaA ap e15a4 e| 8GOS dINA |3 | 332114 €] B Jad jeiopd | (y/wy OZ B IX|anpal s anb euewodal sa anb | 303)
Y/uwnf OE 3p ewxew opeWY| BUn ualuasald salA saisanby 'sia1iE20[010 S|B 1811008 AP BY,S ‘sOsed sisanbe u3 “1diq |Led
un,p epuRNsixe,| Jawad ou sosed sijow ua anb Jalled ap epejdwe eun ejuasald ejad ap eqin ledsa | ap ued Jofew eq
"eajun ewlojejeld ap sialled A 518120312 ‘|iq s|luded Jad epewoy Je1sa Jod exiex ejsanby 'eilad ap jjanu

12 (dINA) |eUOSIad 3BY|IGOIN 3P $3J21Y3/\ 513 A BIB[I12Iq B] B EPEJIPIp BUEGIN EXJEX BUN JBIII U XIR1SISUC) 1Y 1SOd0Hd

"BLIIAD.IB) Blul| eBUE,| ap 38110234 |ad BIN2J12 anb LeJaun,| 5315121 Sje Jad o1ado euog eun
€ Wod ejuasald sa anb |edse e wod eIe1sap |y ‘IXie | 10 "Wodsuel] 3p SIPOL S3J3e GLUE JUIAIALOI O epeSaiSas elauew
ap In3is ef ‘e3si212 pIEIN2JP e j[dwsiuod anb eqJn Jque,| 3p ledsa ded que e3dwos ou ealag YLV QIoVNLIS

QIDYNLIY,T 30 OIdINISIC

Vd13d 34 IdIDINNIN T3a 379INILSOS YNVY8HN LYLITIS0ON 3d vd




eidoud pesoge|3 uoy

S

i e
o Py b—

-

53111932 WA | S33aj2101q ap edalledal ap sungd

JNA | 53132121 3P JUSWEUOIIRISE,P SIUNg
SHOAVDIANI

dINA | $313(2191q 3P JUALIBLO[IE)S,P
sjund ap oidelduse | 3jqe|I BUBGIN BXIEY ZTd

VION3¥3434 30 1ONY1d

B2JO||EN 2P [|25UC) ‘eljad 2p juawejunly

SLYHDMOANI SIN3OY | S3T8VSNOJdS3Y

*dIAIA | 58313]2121q sajsanbe,p Yodsuel; e
Jad siedsa quie Jeydwod ap ualney sapIyaA sja ‘idiIunu |3 U3 snq 3p 12AJ3S as-Jejue|dul,p Sed Ua ‘BI3UBW BX|3)ewW g|
3(Q ‘SLBIADLIZY SI2AISS S1EUIWIIAP € 5Jauled | S31a|a1iq Jeuodsuesy 3p oiqiyosd ey Jiwudns esodoud sa ‘epueq eiie,g

"SaPIUBAUI-N § B suly Jejuejdw)

ajqissod s3 0piod ua Juswieuodelsa p ede|d eun u3 "Je}24nSas | Jelo||jul | S|ENSIA 53|7B15G0 JINpaJ Jad sjueue|A

ap sossed sjap sieNwWxo.d S3| € 53 QIIRIIGN JOj|IW B ‘JUBW[eIdads] "B[RIYaA un, p JusWeuodelss,p edeld e Juednao
eped|ed e] & upuejdwi s $313[2121q 9P SIUBLIEUOIIE)SS 5|8 anb BUBWODAI S8 §quie] “Lodns (e sapod sanp sa| | aJpenb

|2 JUBX| ‘sLI03EqOIIIUE SJUSWI|A SOP quie e3a[apiq e Jed|| 1awlad anb s3 suodns ap esaJ e e 310adsal epiaAU)

-n e suodns sjap [edipunid aBiejueae, ] “1elIpowWo? | 18121335 3p |[aA nas [ad SjUBLIEA S3ABS S8 $310) (UIB BPIIaAU

- B| S EPRUBRWIODAI SA1B[IIDIG 3p Juawieuoesa,p eidojodi B ‘3y(l,| Sp S213|2121q Bp Sjualediede,p [enuely (2 suodag
‘epe5|ea ap eJoj 1030W 3P 53AIYaA e J3d sjuawiedsede sje |

s|epuapisal sIDLIPa s|e $313|2121q € Jad sade|d ap spJEpUElsS sun sanbilsiueqan saLUION 53| e 4||qe1sa esodoud S8 ‘Spu

‘uaJdl ap 91ae1sa,| eJe Wod J)qnd podsuesy

|2 quie Qixauuod ap sjund | SUBGIN SIINU S|3P S3J3U32 S|E 10324q0S SNJRJIE 135 Uspod SJUBLWIBUOIZRIS?, P sndp 1sanby
‘saseds3 UOS ap Welsianun [eNdsoH,| 3p |3 52 edJo|(ely e ajdwaxa up) "e1a|2i2iq e JepJend uo $31|-|2I13W SX0q sun Jedugn
£ X121515U02 anb |2 4as Jod 1enbape s9W ewasIs |3 "BINSIS BIAUBL 3P | JUIWEPOLWQI BIB[21IG B| JeuOoiIelsa 1awiad
ei3ojodny eysanby ‘epeinp edie|| ap s213[2121q 3p 5INF3s SIUBLIBUOIIEISI, P JESOdSIP [JBSSaI3U JUaL|enS) eiapisuod 53

'sayiqodied 53|

ajdwaxa Jad Wod ‘s3|qIualsos S3W JUodsues) ap SIPOW Ua B|j|W BLIRN,P JuawiHedal |3 JULIOABE ‘|BIDJ3W03 JBIADE,P
sulojua ua ‘@jdwaxa Jad ‘eBalied ap 5339|2121 e Jad siedsa,p Jusweuo|dlpuoa |3 Jejpnise esodoud sa ‘epueq esjjeq
'$214393|2 s1auned

1 s839)pid1q e sad eSauiedal ap syund | $838j2101q 9p gioeledad ap jund un,p QIde|-|EISU| B] Jepnisa elajueld sa aquuie]

“dINA B Jad Juaweuoeisa,p sjund Jej-(e3su esodosd 52 ‘sa312|2101g 3p JuawWweuo|elsa, p ssund quie ualdwod

juawienjze anb sUOIEIGN S3| B ‘BpUBg e4j|E,Q '1|INU 3P suawedsede sjedpuid s|e | uall ap gpels3 edpuy,| e Yy
iedesieg sap Jalied [ap edejd ] e ‘Injes ap a43ua) | ‘JeINID Ip Jaled [3p siund sjualayp e ‘|jnf) uowey ee|d e| e ‘eliag
sadjuny el edejd e| e ‘eisajds3,| B ‘WIUIW B WO ‘GINA | S232[D121q 3p JuaWweuodeisa p siund Jej-ejsu| esodoud sa Xy
‘safjeiooue,p esuew Jad salajai3iq ap Indapu) Juaweuo|delsa

un Je19213p BY,S UO SUCIJEJIGN S3||anbe ua Juaweuo|lelsa,p syund ap QjJe|-|elsul B| JEPNISa BlIP|el ‘BJauew ex|alew e|
aQ "sasajul,p siund | suswedinba sjedipupd s|e | 2UQISY 213U |B 9j3uBle [eldadsa Juesod ‘|janu |3 103 8 dINA | 531321219
ap juaweuolaelsa p syund ap euajo,| Jeyuawdne esodoid s3 "1e32un83s 2101 qUIE INA |3 | BI3|1DIq B| P QIoRZH|IAN B B
Jad saiseq SjUaLWa|a |3 quWe |pnisa,p eaJe, | 3p 1e3jigow ap sio}delle sjund s|3 Jelop e X131SISuad 019eNn1de, iy 1SOdOYd

"dNA B 18U[1S3p JUALLEUOIDEISS, P
jund des e32939p 53 ON “INeS 3p 313Ua) |3 0 ‘|eay ueD [eD0S 3.13Ua) |3 ‘eisp|Fs3,| e4e Wod ‘JuaweuciIeIsa p siund

ap eanuagod asuas sasalul,p spund | syuswedinba sundje uajalap 3 ‘s v "dued ap ||BgaJ] [ JUBINP JEIDBIBP UBA

sa anb s1e3i|Igey ou SI0|| B SIPEUOIIEISS $3I3|I1IIq S3] UOS ‘QXIE,P BIISOW | ‘JUBIIYNSU| BYNSAS BLIBJO BISaNbE ‘JUBIsqo
o "so3iawiod s3sanbe e uixiapadde anb sjueliqey sjad |euoiIppe B350 eun Jesodns 1od ‘s1us||d s|e sieunsap Jelsa |

101 ‘anb ajqod |ap so3Jawon sjedipulid sjap Wed Jad s1ajo ‘JeAld J33JeJED ap JUBWEBUOIDE)S P SIUnd ap 2IqUOU Xiajew
|3 epalap se ‘epueq ejje,q ‘di3D [@ JUBABP | BIISDIA 3P BJ0IST,| JUBABP ‘Niodsal|od [e ‘Juawielunfy,| e ‘uasl ap 9[elsa,|
e 51e9ign ‘5919J2191q & Jad Juaweuoioe3sa,p sayqnd sund § 1e30233p BY IY,S B133d 3P 1j2NU |3 UF 1TYNLIV QIDVNLIS

X QIDYNLIV,T 30 0IDdIND

dWA | $313101018 30 INIWVNOIDV1S3,A SINNd 30 ODVITdWY €T

vd13d 33 IdIDINNW 130 318IN3LS0S YNvEdN LYLIigOn 3a Vd



{38Wv) eurds3 ap SEI3DII A SE2IRY 2P UQIEIOSY 1104

‘ _ €33|2121q €| ap s0,| 3p growo.id ap sehuedwer

‘. _ £19)211q €| 3p SN,| 3p QPewWIo) ap sakuedwe)

300005 > AVIAILLS3 1S0D

QIVZLNOdIN

exieg

VIDNFHI43H 30 TONYd

21134 ap Juawelunfy
SIVHINTIOANI SINIOV | ST1BVSNOLSIY

OIDYNIOY,C LIBIAY

“ejuepeInia e| ap Ued Jad sajgeayosde Jas undnd snb |e3e1sa | JjWIQUOINE ||3AIU € sapn(e,p elQIEI0AUCD

B| Jualuedipoliad isiaad sa Juawejunly,| ap sap anb jueliodw) $9 ‘saw v ‘[eddiunw [|aau e sapne p ojpeaud ef Je|pnisa
eupod Juawejunfy |doid 3 ‘sed joass|enb u3 Jepyauaq ualpod s eslad ap sluelgey s|2 sjenb s3] ap 1e3jUNWOodUBN
| 2p ued Jad sapnle syuasajip ap o1aeald ef esodosd sa ‘e2J0||E| 3P Bl [9p 1B3UNWOIUBA €] 3P QLS [3P 2JBeW |3 suig

‘3[21yan |3p epeJiial e] ap sg.dsap g | sueqe Aue T U3 |1s5Q} plisnquiod ap

321y un Juinbpe ou ap jeudis sjwoidwon un p epeAuedwode Jjeuep einey epnfe eisanby "sueipionb syuawesejdsap
sje Jad e33[2121q BUN XI2JINDPE,S 011SNGWOD 3P 3PIY3A un p epesial jad anb aaouay ue|d, |e siuajeAnba sapnly -
‘|euosiad JEY|IGOW 2P S3|IIYIA SBUY|E O QIIRIYIIIIB[R P

s3Iy ‘sanbuydge sa19|121q ‘siendnJed e sa3aaio1q ap exdwod e e sad (eidwod ap suoq) sapnfe p gpeal) -

SaJauew

SJUBJa4ip ap Jejndiue uapod sa sapnfe sa1sanby 'sENsN,p 3JqUIoU 3 JeluawWaIdu| e Jad suojpe.isiujwpe s3] 3p Wed
iad sapnle Jejdwajuod Jueliodiul BI3PISUOD S3 ‘Lodsue.) 3p sapow sisanbe,p sn | ap Juawoy jsanbe e JueAuedwody
“epn8a.ii02aJ BIJURISIP B| 3P QIUny Ua |B20] JawWwod ua 33duwodsap AP |BA UN

efioje s | B32|21D1q quIe sluawese|dsap snas sja uanbjyuad spensn sja sjenb sja Jueduelyw geaypn| ap saAuedwe) -
'sn nas [@ uinosd anbiad jeuwsalap sdway un juednp efalied Jeyodsuely Japod e Jad e3apdidig

eun,p pniidij-jos enasd sasaidwa | sJejnajed sp giaisodsip e| e Jesod efsiue|d s3 "edalied ap $833211q 3p 10|id BAOSd -
*189}-102 | ua eandas | eARDE ‘9|qIUBISOS

1B}1[IGOW 3p JUaWo) 3P | ||EgaJ] 3P S343UBI UB BIS||219 1RY|jIqow ap suejd ap sindw|,p saAuedwes ap Juawesuel] -
‘Wodsues) ap sapoul s1sanbe,p sn SAUSW 33} UBY JUSW|BUOIPES} anD SN13I3|-|0d B DlaU3e

|epadsa juejsald ‘idiunw |ad dINA | BI3[DI21G QUIB 5,3.N0LW 3p SI21aUaq 5|8 SAAIIR|3. BAILDE JeY)|iqow ap saduedwe) -
:a|qiua)sos

1e||gowWw ap sapouw sisanbe,p sn | Jeuoiaowoid ap 1e31jeUy B| qWe suoidde syuandas sa) uasodoid s3 1¥15040Hd

“Je3a120s | ap [d|pniiad |B apioJuod 50sinNJa4 ap opedipap | a8ienBua)| Jesn p uey Jodsuen

3P SapOoLU SJUALAIP S|3p O1IBIDUBISUOD ap saAuedwed $3) anb ajdwod ua Jjual ap ey s aque| "euepein|d gpedpiyed
ap o s|epos saanep|u) Juesuefjiw ‘a|dwaxa Jad ‘ajqissod (nSis Wod ewixgid uel Jas ap ey gaeduNWo e "glaeldalu)
| BI2UAIALOI 3P JUSWa|3 B WOD B12|2121q ] JUBIIPISUOD !sielneded ap 183SISAIP O BIUII ‘|BjD0S 355B[D ‘Jepa ‘aiauld
juauale 1eYnba p sawWwJal Ua as-1ez}j|eal ap ElNEY BIB[2121q B| 3P SN,| 2P JUSLIOJ |B JUII3J3) QIIBIIUNWIOD [OASS|END

"HAPaJ By, JRYPOWOIULP Q12BSUBS B] ‘(dINA) [BUOSIad 1BHIGOIN 3P S3PIYAA S|2 | BI3IRIQ
B| ap Q12E3}14303(3,| qUIE ‘SAUE SI3LiEp 5|2 Ua anb | 103 ‘Wodsuel) ap suefjiw salj|e e 330adsal e} POWOIU|,P QIIESUBS B |
1E12n83s ap EJUEL 3P QIDBSUDS B| (UQS B33]0101g €| 3P Sensn sjeualod o suensn sjap sjedipuld syusiuaAuodul sjap soq

QYNLIV,1 30 QdINISIC

% = 8 8 g =

R O e R P T R e S T

dINA | VAITODIE V1 3 0,130 QIX

Vdl13d 30 IdIDINNN 73d 3T8INILSOS YNVY8HN LYLITIS0N 3d V1d




eidoid gpesoger auog

R ooveuond

BLIBIAOLIB) BYJEX B| Jad BA1d quie s1elauu0d uapanb anb sidpuniy

2210][B|A B BLIBIAOLID) BIA 3D W)
SHOAVDIANI

Jueaa(] | wolBiy
3p BLIIAOLI3) EXIEX B| 3P DDJeadnIay "STd

Jangiey sap | JueAa|] ap ‘woldiw
ap ‘e|d |ap sieluUnWodlUe ‘N4S Jedjeg uianoD

S1IVHIMIOAN] SLNIOV | STIEVSNOJSIH
sidiiunuw sosiang

OVYNLIY,G L8

“LI034I8] 3P QIIRIGILIIA
Jofew eun pawsad anb eURIAGLIZ) BINIOMIISIRIUL BUN | UBJ] GUIE SUOIXBULOD siofew 3p eilad | BII0||e|N 3p e|d [ap
SIdPIUNW 5]3 XIB JUBIOP ‘SWEJ] SIEJUBLISI S|ap BIN1Iaq0al | 0IoR|[3powIal ap oPIIad e| JEpe||Sel} e XIa)sIsuo) 1¥1S0d0Yd

‘e3J0|{BW 3P S|1BI01Ia4 Sjap exuex eSpue,| ap pnyjuo) e| 3p BJNISEIP QIINPAI B| X|E JEqiLIE BA

‘eayjqnd eigo o eajIsjueqIn BAEDIULP euaw eundje,p JuawednjoAuasap (e Jad 3|2e15qo sQlIas un edody ejjanbe ua uala
s|enb sa| ap ePUsaid B| 0 s3|qIPUIJ SAUBLI SUOCIII3S 53| AP 1IASS 3P BIO} epesod enssaldoud e| ap e1s00 B (siadiein

ap Hodsues} (3 U3 JUBWBAISN|IXS Jeseq) 0iaelo|dxa,| ap JuawiuajueLy |3 Jeindasse BA 53 “JA3S €] 3p gldelodiodul e quiy

‘esja4 Jad essed anb g [en1oe,| ap opeduocjoid e| elas elU)| BISANDY "|ELR1EW 3p BJUBW

©| | BIA B] 3P JBISD [BW [2 qie Jeaynsn ea 53 gisuadsns e ‘gxie | 10] "juswwedue) [3p Aue | inpoud ea sa anb jigouone
un quIe JUBPIIIL JIUN | Jas e OU Jsanbe ‘1a) 3Q "J0JRUBIA | BJ19d 3P SUOIDELSA S3| 31U UBJL |3 JE|l4IBISIP 13y BA anb
[j2AlU e sed Un Ua //6T XI21BW | J0|| Jiua) eA 3nb [elJOW JUSpPIdE UN,p usLe Jnpoid eA sa BjUj| B] 3P JUSWEIUE) [J "BIA
eSnue,| ap 18581 [2 210S B|N2.D anb piaA JOP3LI0D UN WOD BIUSS3Id 53 BUY B SUI LIBINOLIS) LBJ3UIY JRU. | ‘$TOZ |2P
sag ‘|losed ap si0J0WOINE SUIAPOW qUIE ‘(JOJBUB — BW|Ed) £L BIU)| [BN3IE,| LUOD BINIIIGOI BASS B 3UNIA BA JOJBUEN
— BlW|E4 WE |2 ‘E007 AUE,| ‘JUBWLIONBISOd "BHY B SUl QIX3ULOD B| 3quie) ‘Jue) Jad | JoJeURIN-BIU| BIU| B] BJNSNE]D

3 £/61 |3 ‘|2AUad BN B EpEN}IS SUOUE 3J3BND 3p BJAURISOD BLIBIEY BUN B [3AISS JEUOP Jad BJaAJAS UOS | lLIE)

UOS 2J3UB JOPEXIEQ UN B|BISUL,S ‘LEGT |3 2IWaua,| ap Lied Jad sn,| 3u-1e)A3 Jad SUSJO[] JUes 3p e| | pIeIsa ejsanbe
21U BIA B| JEIBXIE USX|IPIIBP | ILIED UOS B UBGLLE B3(|qNdaY B| 3p 112433 | 3P SNII33 'jIAI) BLIAND B] JURIND ‘sgadsap
shue ST “JodeA ap QID2eJ) QUIE S3[JIY3A quUE BlU)| B| JeinBneu) BA Sa TZ6T |3 'SUOIDeIIR4e saundje que anb esedua

/26T |21 TZ6T |2 211U ‘SAUE gG JUEINP JBJIANIR JBJUBSDId B "BIBAISS UOS | OLUED UOS “Jessepte] sap Suaio[ jues sp
suoioeysa sa| Jad Juessed euy quie JoJeuepy 3p opejqod el eAe3d3UL0D eluj| eBlue eun,p 1edeyy |2 ‘eBojeue esauew ag

“qjueja4 e dea ejuj| pejuUaWSa | qUIe pIOgSUB.] |3 BIBZY|BAS UD ‘BlEN

elUes ap 01JB1S3,| 3P SUOCIDEISA g B BQOJY 58 BJ13d AN JIp [B3 ‘)j3uas isanbe u3 ‘e210|[ejA 3P Bid [2P JeunWoduRy

e| ap JoIa] [ap MLed uesd eaeigaliaa anb eiuj| eun Juiwudns ‘Opeindneu| eASs B) 3p saudsap sAue ejuelas

/96T ap 24qWasap ap T |2 20| JUa] BA elU)| B] 3p 38ien Ja.ep |3 "g1ado ewn|n elsanbe Jad sa1uedap 53 eaeduel

©] 0 BIU)| B] BABAOUS. IS JELI) BP JUBARY A4 €| OXIB J34 “SUBJY S[BP QIIE[N2JID €| e Jad ||liad Un eABIUSS3Idal BPIW BADS
e| Jad anb (euiSL0 |LLIED |3 BABAJBSUOD §3 B4RIUS (BUOZ B| 3P SRJeW ap Sa.a.pad sjuenodw) saun e eiass anb ogpoejsa
e3112d BUN) S2U31pad | S2121104 9P SUOIIEISS $3| 2JIU3 ‘194 3Q XI|UR(IS B SUYJ DIXIULOI 3P BIUJ| B| U3 JBAU| ou Jad
Jedo ea anb ‘pagT |2 (2318153 BlAUBHWIOD EACU B| 3P J3.48D B JEpanb A elu)| €| ap oiel0jdxa,| (B12.4353 eip 3p sjoAueds3
5|1448204194) IAT4 B] 3P Q128D Bf quiy ‘(W $T6) snad saJ3 ap ein 3p epejdule eun eaeluasald WX £y 9p ejuy| ejsanbe
‘4681 |2 epedndneu XiiUe|34 | SaJaLI0d ‘Linluo ‘epled]y ‘elugdn3 ejues Jad Jejnaip Jad idpiunw Jauiep jsanbe p
epedje,| B BABIAS3P 53 ‘BLIEA EJUES | BUWI|EH 33U [BNJIE In83110031 [ JuInSas ‘anb eju)| eun waqoJ) epueq eun,q
‘B1}3d 3440S QjIRIDAE BUN UBIUISAId anb sau| sanp ap J1QIslY 235183 |3 edelsap 53 “ese esodsip

anb e| ap ueiS s3W BLBIACLIS) BINIINIISIRIJU| BUN qUIE BABIdWOD BIO[BN 3P B|j),| JUaWednuy 1VNLIV QIDVNLIS

QYN 30 QLI

CECICEC

ANVA3T] | NYOTOI 30 YINYINOYY3S VXUVX V1 30 QIDVH3dNOFY ST

v¥.13d 34 IdIDINNW 13a 318INILSOS YNVEAN LVLITISOW 30 Vid



eidoud ppeloge|3 Huod

|O_U¢N_.ED&2E.

ey QDVZLHORd

INF3110031 Wny - SIPIYIA

Aueuog ap eauelje|iA | €234
‘83Ul e suly gIL |3P T el)| 8] 3p 01eBUO|0Id ITd

VIONIYII3Y 30 1ONYId

Bilad ap uawejunfy

SLVHIMIOANI SIN3OY | ST18VSNOJSIY

Bljad

OIOVALIV,Q LISINY]

‘Bilad 3P QIIR1S53,| 3P SIARJ] B BLBIADLIA) EXIEX B| qLUE JEYjWixoud S3W ap | [Ruoidjppe

QIXauuod eun quue euejdwod Aueuy [xie ‘saw v "Aueuog ap eJUBLER|IA — BL13d — AuBLIY — JN|es B| 3p Bl — NaulS
— eau| ndais0dal | 43y e Juessed ‘Aueuog ap BIUBLB|IA | BII34 B SUl "B1l|e,| P ‘| (pioN JanBiey euoz e| ap giejqod
|edidupd) eauy,p (didjunw (e suy ‘epueq eun,p ‘Tyy eiul| e| 1edie|je,p INLD |e 01211ad e| 13} esodoid 53 1¥1SOd0Hd

‘Jandiey |ap euoz

e| e ded enad | Auely ‘ Injes e| ap ele|y ap suopde|qod sa| 3p epUBLIAP B1I33 BUN B13313p S8 ‘S3aW ' “Jejndal snq ap eju)|
ded ap sed [@ quie e3dwod ou Bilad 18} aQ "|enize Jijqnd Jodsuel] ap exJex | qUIE BPIAJIS B1Sa OU QIXauuod ejsanby
‘suoide|qod saisanbe asjua 1eyWIx0.d B SR ‘AUBLY — BJj3d QIXBUUOD B| UD SaB1elA 3p JB3|SUIIU| BIEI BUN B}I333P 53

“BSJaADIIA O IN|ES B| 3p EliE B spidsap | Aueuy e sawud eled giaipadxa,| ap gauUny U3 | ‘Naujs e e7yjjeul} | e3uawod
18AJ35 |3 NAUIS | Injes e| ap eue ‘Aueuy,p sidpiunw sja aijua esado giL (3P Try BIU)| 8] JUBWIENIIY NYNLIV OIDVNLIS

# = 8] |8 6 %

ANVNOS 30 VONVHVTIA | Vi13d ‘VINI V SNIH 8LL 130 Trv VINJT V1 30 QIDVONOTONd 9T

Vdl3d 3d IdIDINNIN 1330 319INILSOS YNYEadN LYLiTIgOn 3a vd



eydoud gpeloqe|3 (Juad

e o

~i-Nw,

_\_\N\_\\\.\xnnu.

BlW|R4 - BIU| WEJ] |2 U3 5|10 SJadieip

ewjed - BIU| S3103J|PILUS O S31I3JIP S|AAISS

€202 Auy SHOAVIIaNI

Wiy o !...u( VION3IY3434 30 10NV
€

1weAs[] ap
1 Jan3{ey s3p ‘e|d SIP SIEUUNWOIURIN ‘W4S ‘LD

SIYVHIMOAN| SLNIOY | ST1EVSNOLSIY

S3pP JBJUNLUIODUBI ‘B|d [SP JEMUNWOIUB ‘Bu|ed

ey

‘[2AJas [ap 1eljjenb | ua juawaJdul un anb eloyje suopelado sa| ua gisidaid | JeY|IqIxa|} Jolew eun Jawsad anb
£500 ‘BI[JELIOINE 012INPUDI B[ | [IQW QU [3 UQS (N4S) B2.0|(B|A 3P SBIADLIDS SI9AJRS (B Jejue|dw| e SaINsaw Salyy

“Jadie|a |e sad nioesie Juawend) glad “Jopadns Juawesadna| epas aden ap
sdway |3 ‘paeslepy e epesed guie 2)32J1pILWas |8AI9s un quie Jejdwod ap sed uj * Suo|Ie}sa $3| 53303 e uased anb sjanlas
sj@ uajuasaid anb adjein ap sdwal [3p %Iy 2P QI29NPal BUN € |BAINDS anb es0) ‘suoidejqod sanp saj a4lua SINUIW OZ 3p

jewyysa adjein ap sdwa) un Jeosse ualielod Bujed | BIU| 31U $31IJIP SI9AURS SIsanbe p 0[20nposjul ] anb BUWIS3,S
'sa4dxa $1aAI9S | SNQIUWIO SIBAJAS 34U BIIUIPUOCSaLI0D

e| lezyjwpdo ‘syuswede|os Jeyne ‘adiein ap sdwa) sja Jezywndo sad |pnisa un Jay (e jedpuud opeuRsap e

wod ejuasald sa anb ‘ew|ed quie eajloesie | epjdel oixauuod eun,p Jesodsip ‘ellad Jas elipod waod ‘edu|,p junwe sangie
5u0ide|qOd 3p SIBNSN S|B JUS1aWIIA "SHIUSS SOP S0} US ‘Blljed | BIU| 33Ua S3}0aJIPILIAS O SBIIAUIP SIBAIIS JNPOIIU|
Jad [enyoe eueincLIB) BUBJO,| JEDYIPOW B Jad N4S B 01aRad e] |pe||Ses] Jejunwoduey e anb esodoid 53 'y 1S0O40Hd

‘iew jap sanbpys saioy sa| e ewxew jeydedes

2A3S B| UIXI3|OSSE SU3L} 5|3 3anb uey (edlojjepy e 2jjgnd Jodsuesy |ap 1eyniesd | e sjeWnNs) s|enjoe SIaAIas ap aiquiou
|@ @nb s31e ‘ejund eloy ua }0391q0s ‘s19AIBS SPLU Bp Jesodsip ap BIUEPEINID B ap QJIBLWE(DAL B] |INJ3J S ‘EpUEq BJYE,Q
‘SINUIW g B SINUIW $T ap Juessed ‘sucioejgod

saisanbe aijua adiejn ap sdwal |2 %Ep Un JinpaJ 1awlad anb esod ‘epuewsp ap sJid qUIe S3J0Y U3 1013.qOs ‘ew|ed

| paediey a5u s310a4|p suop|padxa saundie que ejdwod ef UejADLIa) 19AI9S (3 anb JEjuawsa |BD ‘IXaju0d 1sanbe ug
‘Jenud 3j21yan |e s1ejdosse adiein ap sdwaj sjap Jueaep

NjiPeJ3e UaLA] OU JOPRJIOI 15anbe ua aBielA ap sdwal s|3 "ew|ed — BIU]| ‘JOPaLI0D X|@JeL Un ua JUINjuod suoide|qod
s)ualaylp uanbjunwod anb sajuj| € Jad epewLo) 1S3 B2I0||BA SP BLIRIADLIB) BXIRX B| ‘JUBLLIENIY VMLV QIDVNLIS

QDYNLIV, 30 01dIIS3a)

I

S3NDISALYULSI SN

N3YL N3 39.1VIA 30 SJW3L $13d QIDVZINILKO LT

vdl3d 3d IdIDINNW 73d 3T78IN3LSOS YNVEdN LY.LITIgONW 3d Vid



ejdgid gpesoge|3 uoy

WA | $313]2101q B Jad InSas JUsWeuo|IeIsy

_ oneIsa,|
‘ 0 ap Juawedlede,| B BAEIOGE)|0 JEY|IGOW €] B Jad JUIWEUOIIEISE P SaAJIsRY
T£0Z N23(q0 €202 Auy SHOAYIIANI
soov0s>  EESTIICNCER
sAuy sAuy sAuy

VIONIH343H 30 10NY1d

eilad ap Juaweunly ‘Wi

SLYHINIOANI SLNIODV | STT18VSNO4S3Y

"B|J8|ADJIBY BIU)| B] 3P SLensn s|e Jad sAueq Je|-eisu -

‘uaJ} |ap esadsa,p sdwal |2 Jueinp siadiessed sjap sgdau |ad syuawez|odad o sJuUaIas ap Jesodsiq -

‘uaJ] jap etadsa,p sdway @ Jueinp siadjessed sjap (8njaJ |e Jad esquio,p siedsa Jesodsiq -

'S9208,p LBISUNY,| B QREUIWN|-[| JE|-[BISU] -

“e|uj| ua esdwod ap epijjoad e Jad sauBisuod Jeas) -

‘eAljeloge|-|0d JeY|Iqow e Jad Jualweuoldelsa p eaasal e| Jell|ige -

'$3)SLNJ0213 S33NJ 3P snjjeuLIoju| S||aued sesodsiq -

‘piaesedas ap Jajjey | sjaupned | sajajadiq e Jad sndas jualwieuoidelsa Jeljjigey -

IO |e Jepejjses) e suojIde sjuandas sa| uasodoud s3 “Jeyjiqow

| Jesofjiw Jad | ‘|epowLIalU| JBY|IGOW Bp SPOU B WD Ual) 3p 019e1sa,| Jejpualod ap nialqo,| quy (vLSOd0Hd

‘uajy |ap sed |e ualadsa anb siadjessed sjap sodad | esadsa |
e Jad eiquwo,p siedsa que eydwod dodwe] "SIUBPUE SINP S3] 3P BUN B 13AJ3S |3 24qOs |eaJ sdwal ua nijew.oju [|aued
ejuasaud s|os uej Qiad sapenbape sie}iqissad2e,p suo|puod que eydwod elsanbe ‘glaeysa,| ap Jopaiul,| e ey anb |ad

‘HWNd e Jad saoed ap saasasal ualdalep

$3 OU ‘QXIE 130 "$813J2131q B Jad Juaweuo|de)sa p Jund un e123]13p S2 ‘01ILISI,| B $3II8,P BIBIOA B| 31QOS ‘SPLU
"salusing Jad sapezyjiin uos ‘1ay ap | sNIIYa|-|0d §8|21YaA sjap ued sad uazy|un,s ou saisanbe anb | 103 ‘sosngoine e Jad
sapeAuassip saoejd | a|qeJapisuod Je3deded quie JUBWEUOIIBISE P BSSOq eun quie eldwod giae1sa,| ‘uiojua nas [ap suig
‘elejuawe|dal joejopod giaezyjeAuas e) uuasald anb sjueuela ap sossed

1U $3708 P SLEJAUNI BY || OU BPUEQ BJ}[E,Q "3|qIS5a32E 3.ni|| epejdwe eun eluasald 0DEIS3,| B $9I08,p BI3JOA B 3nb | 1303
“1e3)||qissa37e,p BAllEWLIOU ] B S)E|NdI1Sa 5143110 5|2 quUE pJoJe p Juaiaynsul elejdue eun guie | Sanujjuodsip salalon
saun ejuasald | INBa1i003] NS (9 UD QIIBUILIN|-||,P BIUBLU $§IJE 15anby "Jueue|A e Jad je3a.n3as ap | 18Y|Iq|ssaddep
BLIRIEL UB $312UIDyap ejuasald sgooe,p liesauly, anb | 303 ‘Bqun [[aNU [3p 243U3I [Sp SAJaW 00 B BqO4Y 53
:juandas |2 edaap sa ‘esods|p sjenb sa) ap suojIe||BISU S| | UJOIUS

nas |2 ‘21134 ap US4} 3p QIoe1S3,| Jezyi|eue | dwed ap |jegaLl ap eAuedwied e| Jezyi|eal ap spidsag YN LDV QIDVNLIS

QIDVNIIV,] 30013418530

NHOLN3 N3S TV | VINYIAOHY3S QIDVISI, 1V SIHOTIN 8T

Vdl3d 34 IdIDINNN 13d 318INILSOS YNYEdN 1VL1IMigon 3d vid



eydoud giresoge|3 fuo4

¥ o

saJ3aW 8’1 < sed 3p aJny|| epejdiue quIE BIJOA UIB BIISSIARI] 3P SIS

T€0Z N3Iq0 £20Z Auy SHOAVDIANI
wg.gv.ﬂsdm !m"mm“_m_m-
sAuy ALY sAUY
9 E - o

2334 ap Juawelunfy ‘edlo||e 3p ||2suo)

s21|gnd siedsa S|ap QIIBZI|IAN €] | 53038,| B Jad QPeulWISIP-0U | JE

*QI98|N24|3 AP SYIUSS AP SIAURD 3P sleAuediliode Jeue uapod Qezy(eAuas ap SIAURD

s3sanby LQISIY 343UaD [3d OY-4a3) 3P J0]| UB BGIN ||INU [3P SIOLBIXA SJ3Led s|ad 1|n2.1d sed ap Jsuesl |2 anb Jesloy e sad

oioez3)|eAuas ap siaued JinpoJiu) esodoud sa ejdwaluod sa QjJe[NDJID BP SYIUSS 3P DISIAGY B| O Q13eZY||REAUSS 3P JOJdalIg
B4 |2 ‘eleIA gioeZYNbIRI3( 3P | Wod gIenide p saisodold sallje e JejuaLwod ey s ef wod ‘esodoud sa ‘epueq enje,g
‘BJ}ad 8P PJOU JUBLIEA B| 3P OU O Q|INJaXa,| ap Juawiuapuadapui Jedjde,p euney,s eysodosd eysanby

"dWA | 5318(2121q € Jad sjuawedssede Jad so|-1n3isgns

0 sjueue|a ap sossed sjap do.d e juawieidadsa epedjed us Juswedsede p sadejd ap opeuiwiis,| elajueld s3 :v1S0Od0Yd

"BAIJEULIOU 3P IAUED NJNny Bjqissod un B e3siA quie Jealyjuejd BUBWOD3] S3 DISIAAU| 3|qOP Ja) ap JOARY JBYAS P |B] Jad

‘|ejelsa ealjew.ou e| gjndal anb sja anb sosojayauag spL S1W)| Ju)|gelsa

Ueysa s|enb 53| 9P SAAIELLIOU $3| SIOUQINE SIEIUNWOD BY 1Y 0J3d ‘SWIUJLW SIO[BA SUN X|2|QBIS |[ENJIE BA|JBLUIOU BT -
‘wiayje sed quie (saJaon

53| Juejdwe) epedjed ap JuawiAualsa,p sjeniund SUOIJUDAISIUL ‘QIJB|NDIID 3P JIUAS B|qop JEjuasald ap sed u3 -
‘uaxianpuoa anb sauossad s3] ap juawepodwon |2 ua Jnju| Jod anb ‘el e ap aj0adse | Juawiaed |e IAUED -

"sjueueiA e Jad jejuoud ap edun ewsojele|d

ap 52U0Z Ua JiaAUED | Jeydwe uapod sa sadejd | sosed ele Wod syund sundje ua sjueuela ap sossed sjap epejdwe, -
'saljaw 00T

epED JENJIS 3P UBY,S SAUBW|Y “Juawepnapul uinaJd SJUBLEIA 5|3 3Nb JeliAa Jad SJUBUEIA 3p sossed saw ap opeluedw) -

sapejuawWsa
51B)IS53D3U 53| B S3|-Jenbape Jad syuandas 5119110 |2 33dWod U3 JIua] [BD ‘Sa1assaneJ] sa)sanbe JeAuassipal ap eloy,| v

‘947 PUIIXELU [BSIIASURI) JUBPUA -

'3,9 TWiXew |euipnyi8uo| Juapuad -

"W 7'7 © JOLI3jU| OU S3[IBISQO, P 34Ni|| EpRS)Y -

‘W Og'T B JOLBJU| OU :S3[IBISGO,p 34Ni|| 3jdwy -

:5]u3nBas s} UOS SIUBLIBIA 3P SLIBIBUILI S|ap S3|qEIRISAP S 51943 5|3

‘sjezyjueqn

|Ss822e,p sanbiseq SUOII|PUOI 3P J|UIF)} JUBWNIOP
|a ednjoauasap sa |enb e| Jad ‘jojn ap £Z 3p ‘TZ0Z/TS8/VIAL 2ipJ0,| BSOdsip anb (e Jeisnfe,p uey,s salA sajsanby
‘Salassanel) saysanbe

Ua Sape1lalap SaA|ssadxa s1e3j00(sA s3] uanbeisap QX|e Ja4 ‘|esiaAsuBL] WO [eulpniBuo| JUBY JeI|jIGOW | JEN|IGRIIqRY
‘elie|A 1B12InFas B| B S1BI20SSE S31DI|JU0D 3P 311IS BUN UBID S8 IXIY BGIN X133 un,p saidoud s3) e sjuauodsalion ‘epueq
Bl)je,p ‘| SAUBQUNIaIU| SaIla.1led Ip Jisuel) (@ Jeflaq|e e sape|IOsse ‘epueq eun p ‘S1E}ISSadaU | S0sN,p opjsodesjuad
eun xianpoid sa saia ap sndi} 1sanbe u3 13| e| e epejdwaluod gIUYap | suodas ‘sanBelop | siwey [ERbyy

4added |2 0 1eIn|) ap Jauied @ "Joleyy Jadled (3 wod esassane) ap swesd sundje que eldwod enad MYNLIV QIDYNLIS

*5ajA salsanbe ua Jsued] |ap olaeuapJioal eun e Jad snijdadaid sawuoju 5@ i3 ap 1eBaliedua | 59
uawejunly,| Jejnsu [j@suo] |ap inds elpugladwod e anb eseju3 ‘gioeziiuequn e| e jad ajde o jewesSoid ajgezyiuegin
‘8qJn |s Jad auJo3s|p anb eJajauled ap WeJ] B WOD B|5S3ARI]) B] XIaUljap Sieajeq 53| 3| ap saialalie] ap 066T/s 121 =1
[ T : - y - 5

ey | i i = Tt L g Sy = gﬂg ot .. 2530

Vd13d 3a IdIDINNW 133 319INTLSOS YNVYEHN 1YLITI80W 34 Yd



ejdgud ppeJoqe; Juoy

[ 00:8T B 00:ST 2P | 00:PT © 00'6 3P LEJOY,| UB dJew ap
’ 689 sunjjip un e juajeainba eip un ua OZZE-BW B 3p S372 | Ua sies}siBal sapiyap

| 00:¢T B 00:6 P [eJOy,| Ua SJewW 3p Sunj|ip un e JUajeAINba ejp un ua QFEE-BN

’ 67 | DEEE-BIN ‘OZEE-BIN S2431a.1led 53| | OZZE-BN | 2J1ua sed ap sjuesad sapiyap
1€0Z N23lq0 £20T Auy SHOAVIIan!

ST i3 1503

'syuesad sa|2IyaA ¢ 2P BLIAS Ipnisa,p 3199[qo suoidejal 53| Ua sed ap syuesad saIYaA 3p
aIquiou |3 ‘saloy g JueInp Jeziijeas sandey,s OZZE-BW B| 3P S203e,| ap Juaweloe | is anb ewisa s ‘SUOIDEIIPISUOD 3P
1UNn8as un JUlWNSSE | 5340y H7 JUBINp Bijad ap I[2nu |ap Jund aJye un e €70z ap 1508e,p £ snolip |2 1e7y)|ead JUIWEIOE
un,p Jiued e Jsuesy [ap oejofew eun 1Ua4 ‘OFEE-BN | OEEE-BIN ‘OTEE-BIN Sa191a.1ed 53] | OZTE-BW B1219.418D B| 3U3

0IXauu0d ua sed ap ua|nal sjuesad Sa|IYaA 67 ‘00:8T B 00:ST 2P | 00:YT B 00:6 3P lIeJOy,| U ‘p7OT 2p S4ew ap TT
SUN|jip |@ JUaLWE}AIIUOD ‘B|qeloqe| BIP Un Ua anb eAJRSqO S ‘EPEIUSWISS SIUIWELOR, P BAUBLLED B] 2P QISN|ZUOD B WOD

"DI98|-|EALINIIIY 3P BIA BAOU B Jad Jeinsap ujaid sa anb sed

ap juesad jjsueJy |2 Jeayuenb Jawsad sua oxiy "ou o |janu (doud |2 ua epesed jeziijeal Y IS | SJEIO4E SOSSAIIE,p sund
s|2d a.4035ip LEJAULL| IS JE2YI3Uapl P |e] Jad sed ap eloy,| Juejoue ‘syund € Sjap un eped Jad 3j3Iyan eped ap BPIUOS

| BpRIIUS,| 1BD11UaP! ey,s Juesad Jsuesy (ad ‘saw v (sajqissod suojaeayisse|s g quie) syuesad sapiyan o s1a8nay| sa|ysn
3p BABIORI] 53 IS | QIIB|NDJID 3P JIUSS [ JUBIIUIIBYP ‘SINUIW ST ap saBuel) ua Jund eped Jad uaae|nalia anb sapiyan

ap aiquiou |2 je3dwon ey,s ease] elsanbe u3 ‘(juawessede | _I0AIP) OZZE-BN | 3P S3P | (pdan jund |2 e1OAIP) YOPEE
-e|Al | Bp sap ‘(eueyde) eu njodsal|od |2 JUBABP) QEEE-BIN B| 3p S3p :SOSSAI0E SaJ) ap OIIBNYS B| JUBZY|BUE ‘[[INU

|2 U2 sjuaweloje,p eAuBdWEI BUN BZ3)|E3. 3 ‘JUBLIEA | J2d Juaw|edipulid JeIASap |OA Sa anb JISUBL] |3 Jezyijeue e Jad

‘NaJ) BS ap Jalled | ejs3[Ss3,| ap Ja.led ‘SaujpiQ,u 3p Ja1ied ‘BALIAD JaLe) ‘sanSelojy Waj|InD Jaue)
‘sandeso | siwey [anbjpy Jaiied ‘1eIn|) ap Jauied sjad siewlo) sox|a sja JeuoisaBuodsap e elepn(e gioeniae BIsanby

"plaj JUng |2 BJOA3P ‘SenSelojy Waj|ING JaLied [a | {0ZEE-IN) UeOr 1ues e ded eiajalied e| ap Jualuedlede,| 3JjuUa
BlIBN}|S 52 JUBJIBA BAOU 7 1530-pJoU [2d BGJN ||2NU |3 JUB)|OAUS BLIE|N2JID anb ejA AOU Bf Jad sapejdosse sanjledau
S)B}i|BUIIXD $3| 53101 | ‘OVEE-BIA | OZEE-BIN S2191a.11e3 53| | OZEE-BIN | 13Ua B|N2J[D anb Xn|j 1sanbe Jejasap ugiaid

53 BJNJINJISIBLU| BAOU BISaNDE quy Juesad Jisues e ey anb jad 103 31qos ‘B11ad 9p BG4N |janu [ap Jopuaiul,| Jad ejnaup
anb sed ap ysuesy |3 Jeuoysaduodsap ap nipalqo,| 93 ‘2103foid ap asey ua eqou] sa [enb | ‘pION Bilad 3P JUBLEA B

L £l 3 . e S Lo g‘ﬁ—«-s- dIH253Q

Vdl3d 3aA IdIDINNW 1330 3189IN3LSOS YNv8dN LVLINIgon 3d Yid



eidoud piDes0gQe[3 (U0

A ow

so000s> TGN

: DIDVZLMOdN
euefuw log_ﬂ._._so_xu

JYIDV 1BWI| SPI08 qUUB JaLIed 3p sasla
JSUBI] Bp SUOIDLISAL

| PIPB|NI43 Bp SIIUBS S|ap QISIARY TZd
WION3IH3I434 30 TONYId

ei1ag ap Juawelunfy
SLYHIMOANI SLNIDV | ST18VSNO4SIY

eljad

0ID¥WNLOV,a LY,

‘Bi3ad 9P Q12e|qod €| B30} 3P OU ‘SIEZILOINE | Jailed 1dotd [ap SUIRA 3P Q19BN B] JUBLIEI|UN JualauLIad ‘Jueliwi|
spul InSis sapesodoud saia sa| B WO JUISIXD Jue) epedjjde 01201353l e| anb ap ejpueliodw) B ‘NOU ap ‘B3JewWal 53

‘SJBUOJUED S|IP JBLIED | SPWIED JOJ|NIST JALIED BIJUD $3||230g Ua P Jaue) -

'59||2309 Ua,p JaJJed | SUBLI0 | ISBOURLY JSUIBD 3JIUB SPW|BD) JOYNIST Jadle) -

"BILIQJI|ED JALIRD | NO4 $3,p Jaled aJlua [eyudsoH | ap Jaue) -

B[Ny Bs ap Jaue] -

(usuen

|e |je3 un quie dwod ef Wwaljxa sanbe anb | 101) elsiAR||ag ap Ja.18D |2 | OIUN J3JIED |2 BUIUS 1|y JEJBLIEG SBP J3LlE] -
:sJ314e3 Sjuandas sje JY|DY Q1I21Is ) Jedjjde esodoud $a JUBWEIRIIUOI ‘XY

'SIEZIIOINE OU S3|21Y3A 3P O[IBJNIIID ] JRUCIDUES 3P 3jqesuodsal
J3s ap ganey |e307 e191j04 €7 ‘suojid O S0ssal0e S| salaLued Je|-[eIsu| uaLpod 53 ‘S3338,p [043U03 un,p Jesodsip
LBSS32aU SO} IS 'SIEZII0INE | SUIAA S| 3BULISaL JISUel) qUe SJ3.Jed ap aiquiou [3 Jejuawsdne efajued 53 v1SOJOHd

‘913152l 3p sndyy 3sanbe,p niaalqo |

ap as-jueAun|je ‘saianlad | sia11ad 5|9 510} B JB|N24D JawIad 01I3141584 B ‘JUIW|EN]IY "SIBZIIOINE S3|IIYIA | S1a.ied
sidoud sjap sujaa ap sed |a Juawediun eawuad 012313534 ISINDE JUBWIOLAIUY *|OS $3p Ja.1ed | | [e)dSoH | ap JaJed
|e ' BAIag Jadjunf B14 J31ied [B Y|y Jedelieq Sap Jalied (e JYDV 18I $3I98,p SWe] ud3IBP 53 TIVNLIV QIDVNLIS

'S1BZ3J0INE S3|IIYAA

| Ja4ded XjalewW |ap SIUap|sal UIXIapadoe |y JUBLWEeDIuN anb eJaUBW 3P ‘§1810U00 SJaLJeD Jad JSuBs) |3 Juawed(daielise
Jezyijeued Jusjawiad ‘BUOZ BUN P JSURL) |2 Jeuaploal Jad Jquie) UX|BAIRs SaInsaw salsanbe sapedan sajjo

"dIN/A © B13]2121q ap SLENsN | SJUBUEIA 3p BIDURN|e Juenodw eun ey 1y |enb jad o [eppuapisal

1a12g1ed Jedlell un qUIE S13.11ed e 103a.qos edjjde s “1BZ)I0j0W JSUB.) | BAIJOR JEY|IqOW B| JuBZ}IONd Je3|||qow

e| Jeydepe xjandasiad sa ie||izuas }ow pIsaNb eun e uodsa 513118 SIRUIWLIAIBP B UsURLY (3 JBULIsa ap N1IRfgo,]
*IEq 3P ||9AU B SBUBGIN SIRISSAIAU

53| & 1e}jiqow e| Jeydepe Jad sia.led sjeulwualap e ysuesy (@ Ji8ulilsal easng S8 JY|JY SJadied ap gpedwe | quy

% = 8] 8 & @

SANDIDILVALSI SIIN

Vd13d 3a IdIDINAW 13a 319INTLSOS YNVEdN LYLITIS0OW 3a Vid



eidosd ppesoqe|3 oy

PP R s oy mowsn i F 4 L4
| S O e TN sm— e B .21:;2 ¢ \ ﬁ_
| T | 7{.? \u_x /x
L = — i z s et |

4 .

1€0Z Nv3lq0 £20Z Auy
300005 > 1WIAILLST 150D

0I2B{N2.12 3P J3USS JGOP GUIB BqUN LEIA 3P %
SHOAYIIaNI

JiSUBL} Bp SUOIIUISEI
| DI9B[N2JID AP SHUIUSS S|BP QISIABY "ZZd

VIONFHI34 30 JONYId|

BJU0||BIA 3P ||35u0) ‘enad ap juawejunfy

SIVHIMTIOANI SINIODV | STTEVSNOLSIY

T ovaioanay i
eV ODYZLINOMY QIDVNALIV.O LISINY

‘ei0Y

esawlid e sunjjip e Suly S3IPUBAIP |3p SBp | ‘SaXIEqRIOY 58| 53103 JUBINP S3ISIDID | SJEZII0INE ‘Sia.ied sidoud sjap sulaa

€ 3ulIsal §9008 un 1jU3) e Juessed ‘eI |3 JUBINP OJIB|NDAID 4ny|| €] uBULad ‘SBUIPIQ,U 3P J31IEI | JEIN|D 3P JaLed
241U |eydsOH,| ap 43113 3 | “JOJBUB JILIED | JUOH UD P JALIET BIIUS [0S SBP JBLIED |3 ‘N0 59, JALIEI | S3UIPIQ,U 3P
Jalled aqjua JodeuRpy Jalled |3 ‘Juod ua,p Jalled | Jofepy Jalled a1Us 1eIn|) ap Jaied @ anb esodoid sa Juswelaouod
'1B|0253 UIOIU3,| 0 3]y JeJeleg Sap Jauie) ‘|eydsoH,| ap Jalled ‘||n uowey eejd | e1sas Jadjunr el4 eSed

£ 3p |3 Wo3 suiojua sundje ua BAI1IE 183||qOW B| JeIUaWO) B Jad SUOIDILIISAL 3p 89S Bun uasodoud sa ‘epueq edjje,q
‘843uad |ap sed ap USURJ) |9 JRUIWI|S JUeDJa ‘leddulid BUBGIN BXIEX B| B

53iA 53| ap sap QJad sielssadau sanas 53| e eydepe,s saw anb (1eJauN,| UEY ‘S1IUSS Sj2 uinSaucd epeSan eun ‘sjueliqey
sja anb | 1pnU [ap Joualxa,| Jad uijnN2J1d SJUBYISIA |8 3nb e) Juaipe QIDEZYIeAUSS 3p BWR)SIS U P epeAuedwwiode ‘Oe|naII
9p s13uas 3p eysododd eysanby ‘112U [9p SUIBINE SOXIA sjedjoulid sje JINPUO NaA 53 BJ3U3 1Y 2nb Jez)I0j0W Ysuel) 2
Uo ‘BAIIE JR1|IqOW Bf e BPeuUlISaP (BI1UIQ)l[e] JBJIeD | BJ04 J3.JeD ‘SAUIPIQ,U P Jalied ‘Nau) BS Bp JaLIeD |2 2U3U3 1e3ign
jeipenb) euoz eun eaJd s ‘Y 2433 [ad 1N |3 Je|19e) quie Jessaaes) uinBnd ou 1eald 3|21YaA [ap SLeNsN §j2 anb
Jin8asuode oA 53 "elguwilid o [edipulid BUBGIN BXIEX B WOD S3PEIIELS SIIA S3| B ded Iajul Ysuedy |2 us|ndxa Qe|NIAI
ap s1juas sidoud sja anb ejuajuls ‘edeln ejnbiesal ap eysodoud e ap Jied v "equn 1anu [ap Jopagul,| 3p 1eyligow

€| 2p 2J1Ua0 [e JueUBIA 2 Jesod B213D ‘QIIBNUIILOD B BJISOW 53 anb | ‘Jej|eqaly ey s anb eisodold e iy 1SOd0Yd

"0198[N2J[2 3P JIU3S 3|GOP 3P BGN |]2NU 3P BUIAIXE Lied e| B10) JUBSSA ‘AKURD [ap Wakunjje
sU3 anb einsa e xjalianal 53 [oenys e *(IIuas J|qop ap sauied ap epugsaid quie anb | 103) BgUN [aNU [2p [BUSD
BUOZ B| € QIJR|N2.1 9P JIUN 3RS QUIE 519,183 P Jefd jujwopaid un ejuasaud eljad ‘[eJaudsd u3 1IVNLOV QIDVNLIS

"S1E1503 §|3p Un,p Jualuesun aaosd Jsuesy

[2 434483 un Jenasd ua anb el ‘eigln Je3aundas e) ap JuaLWEne un elodwod QPEINJAI AP JJUN JIUSS e sed |3 ‘S Y
‘Jwidns 9ae|n2412 Bp JIUas (€ 1eulsap ledsa,| Juawediede p BUOZ @ J113AU0D3

|B Juaiweuoidelss,p e1ajo,| 3p ‘a1pio uodas ua ‘| (esaion Jueljdwe) Jueueia e Jeajpap (edsa | 3p Juawine un ua ynpesy
3od s3 012|N3u12 3p J1un JRUaS e ded SIUAS 3p 0INGUISIPal B “Ja.1ied ap epejdule,| Jawdad oy anb ua sosed salje ug
‘BJRIOA B| 2P Qisenu| | oisaBuod ap sueuadsa eal anb esod

‘1es0do J3Us UB JUB|NDID SB|IILSA Bp (UBY LIS JUBWENaIOU3,| 1awiad ou epesje ap epejduwe,| ‘saw e ‘| JuBjayNsu|
sed ap aun||| epejdwe eun quie e3dwod JUBLEA [3 3nb U3 0IB|N2II 3P 1JUSS 3|qOP 3P Si3Lied uanasqo s ‘X “uJodsuesy
3p sapowl a1ua tedsa,| ap opiuedal e| ua Uqyinba,| Juswesouas Jawoidwod gPREINYIL AP 11USS 2(qop ap Jesodsip
esoD [enb e Jad ‘saijaw ¢ e Jolsajul epejdue eun quie sia.led sja uaulwopaid 1y ei3ad e ‘|esauad ua ‘anb 1eAI35GO BY,S
'SP v "Jisued [ap onsad ef eyjioey anb 3N 3p eusW eun,p Jesodsip 1awWwlad QIRINIIL P JIUSS JIUN UN U JsueL) |3
'$131183 5|3 X13U02 53 ou ‘Juey Jad

‘| JUBpISaL S OU BIIYIA [BP JOIINPUOI |3 Uenb S0 Jeynsal uapod ‘Juawieads] ‘8GN ]oNU |3 U3 Jsuel] [3p Josindxa
0 4032NPOJU| BWSIUBIALW B WD uanioe anb ef ‘Je3)|igow ap BWRISIS |3p 21D JUSWIBI3 UN U3XIANJIISUO) "01I.|N2IID

ap soxny sjediouiid sja Juaweusalul JINGLISIp Jad S|BIUBLIBUOS U3 INSal OIDENIJID 3P SHIUS S|2 ‘1e1UaWOD ey,s ef wo)

% = 8] 8 @ @

SINDIDILYHISI SN

Vdl3d 3d IdIDINN 130 318IN3LSOS YNVESN LYLITIS0OW 3d Yd



eidoid gpesoge|3 uoy

Bil3d B DIDEZ}|RAUDS 3P 510123110 sue|d
SHOAVIIaNI

© YIONIH3438 30 10NY

eilag ap juawejunly

S omOANISINAOY | STTRVSNO4S3

eljag

euelyn

‘I[anu [3p SOSSB0JE S| 510 B Juesad 1Sug.) [ap SuoisuaWIp

| @81eu0] ap suoeljW| 53| JeSiayal ap Juawelun(y (doid [ap Juawelaueld |2 ezjodal sa ‘Juesad Jjsuel) |e g} anb |ad
‘QI9INPUO3 B| JUBIND 3|2jyaA [ap

sap s,2.puaidwion ap ey epezy|in opezyjeAuas e “ajqiuodsip Juawedsede (3ey 1y ou uo syund e sadieiA ujziyeal sliensn
sja anb eJeyAa s ‘elauew ejsanbe g ‘giaednoo p s||aAll S| Jjuaiqo e Jad S3|Jiyan 3p sapiUos | sapesjus,p adieldwod
Jueduefjw jo3u0d un Jijgelsa esododd so ‘Qxie Jad “IdpjunwW |ap sjedipulid saja ua Wwod xie ‘saja sjiedidupd sa)

ap sap 5922e,p sjund sja ua Juawijediuud esas Juawese|dwa nas |3 ‘JUaLWEUDIIR)Sa,P 53550 S3| ap Qloednao,p sjjaAIU
512 J03anpuon |e [eal sdwal ua inbipul anb |eaiuan gpezijeAuas eun,p gpejuejdw) e Jueyiodw) B13PISUOI 53 ‘SaW
"JUBIEUOIDRISD P

s2550q 59| B JBqLUE € sulj 310ael) |3 103 JueINp Juasaid Jeisa ap ey pioezyjeAus BISaNDY "BQN jaNU 3P

2J3ua0 |ad SUOISINDUI JUBYIAS 1USWEUOIDEISS, P 535500 53| E dED BUISIXS BLIBIA EXJEX B] 3P S2p UaX|apadae anb sajaiyaa
sja ixja3u1p anb [ea(1uaA | [BJUOZILIOY DIDEZY[EAURS 3[qEIOU BUN,P DIdEIUe|dWI B] LIBSS3I3U 53 [|2 quue ejunfuod elauew
ap Ixie ‘o1pezyi|eAuas ap 103230 B|d |3 U BSO[IUI J8S 3P BY BUl3) BISaNDY "Bpel|Ia) BASS B] JUBIIIP 5319]05Q0 S[eAUaS

ap 0122213p B| W03 IXIE ‘SAIIDI[JUOD SIW SBUOZ 53| Jueziioud ‘OPNIISGNS ap BUELIOAWI,P ||2AIU | JUBLWIEBION33D

ap neud Jad saj-juedlyisse|d |INU [ap s|eAuas ap LIeIUBAU| Un, p 0IEZ)|ea e esodoud s3 elelloud ejauew ag
“gedyded ap SUOjIENIIE JEINJaxa uaLpod S8 UO SBUOZ Saund|e | SJa.4eJ 5|3 JISUeL] ap Juelagyje

‘eueia einbiesaf ap eysodoud e| e jedipulid euegan exJex e Wod sapedsew sai sa||anbe sad saxnyy 5|2 Juezyjjeued
‘sjuawedlede syuaJayp sje ded sajaIyaA S|ap $9208 | QIIeIUaLIO | Je||ioe) e Jad Q1o.|N2LE 3P UND4| un X|aJ388ns 53

‘equn JQUWE,| ua syuawede|dsap s|a 1e3|Iqow e| ap 013sad e 3p SUOIIIPUO? s3] JeLO|||W e Jad ele|paLuw)

OIBWLIOUIP 1B3ISS3IAU B B BISOdsal Jeuop e 1ad giaezyjeAuas ap J030a4IQ Bld un,p 9Pesoqejs,| esodold 53 :1¥1SOd0Hd

‘SIBIJ0SSe SIUaPIDIE s|@ Jinpad | Jisues) 1senbe, p snijedau sa1daje

5|2 JeBniw e Jad ‘1eIn) Bp Jaded [3 quie B||inJd ef e 1sn[ ‘naJd) es ap Jaused |e afjeuo) ap QIIe3jWI| BUN, P SPW B ‘OTEE-BIN
2| 3p 53p 59208, B Juesad YSUEL] [ap SUOISUSWIP $3| 3p Q1IelWI| 3p (eAuas un ejdwod eslad ‘Juesad Jisugs) |e odejal u3
"JBUAIIDB)S | QIDBZ]I[ENSIA BADS B| B JUBIBJE ‘S1BI01I9)aP S|eAUas as-1UBAISSGO 'SUO|I|pUOI Sauoqg

U3 BGOJ] S8 OU O BAIJEULIOU X|9|dWOD OU ‘B13(05qO S SOSED S}|OW Ua efjad ap |enjae opezyjeAuas el YNNIV QIDVNLIS

"SUBQJN SIjaNu s|ap J1e3enb ap adiew e| Jeppualod -

‘sjuawede|dsap 5|2 Ua WOJUOI | BLEIA JEIBINERS B] JRIO|IN -

‘EIMISHNG | BILQUOIBOID0S JEYAIIDE, | JBIIUDIO -

*LI0}1413] |3 QUIE DIXBUUD2I3JUI B| | J831[1QISSIID. | JIJUBIeD) -

'ugs gpe}|{eAURS ap J01d2JIQ eld [P sjedipupd snioalqo 513

*|GIUBISOS | BWIOHUN ‘BNUjIUCD ‘B|qedlyiIusp| ‘eJed ‘3| |21u| 435 2p ey gioezy|eAUas [oAaS|END

vd13d 30 IdIDINNN 13a 379INILSOS YNVEdN 1V1ITI8OW 3d V'id



seunisy ap ooigjouda) anbueg :uoy

¥oamAIop

QVNIAOWYTI0 o
i p

‘dqualsos /- hy- =7
eulo) £ B 1w
ap ajananw W |
‘pnjes ny Jod

‘ _ epen Je1aindas ap satuedwey

| .-. _ 1eALd 32143A |3p [eUDIDES ST),| 3P QRZY|IqISUaS 3P saAuedwie)
T£0Z NI3lq0 £20T Auy SYOAavIIaNI

so000s>  EEECTIVGNTER
VIDNI¥3434 30 1ONYTd

BJlad ap yuawelunly

SIVHIMIOANI SLN3DY | STT8VSNOLSIY

enad
QIDYNLIV,Q LiSAY

euelypy Iooﬁcmo_uu

‘siedsa sjualaylp ua podsues) ap sapow

2J1UB BIDUIAIAUCD B| BlE||BG3] S3 BAUBdWED BSanbe U3 ‘suensn saujje quie | LIojua,| e ajqesucdsal gaanpuad

£| | 0120NPUOD 3P SBWIOU S3| 1qOs IXIapIaul,s anb ua eueia Jejaindas ap sahuedwen Jezyijeas esodold sa ‘epueq enje,g
(500 ) 3|qiuaisos Juawednjoruasag ap snRBqQ s|a | 3|qIua3sos

1E1|IGOW B| 313U3 Q1IB[3J ] JUEIE] ‘Wodsuel) 3p apow jsanbe e sanjjeulal|e sa) | Jeaud apiyan [ap snieBau sapage
|3 21qos oprejqod e| JUBWIOU| JeAId B]21YaA [Bp NISSIXA SN | AinpaJ Jad sahuedwen Jay efsjue|d sa ‘epueq eun,g
“JeAld 3PIY3A [3p JUSI3YA | |eusyded sn,| 3p oezl|iqisuas ap saAuedwe ap gjaezieal

e| esodosd 53 ‘IAUBD 3p 183iSS33aU BIsanbe,p snioalqo sdnid sjuaiayip sja Je1IUBIISUOD Bp NEYR(GO,| qUIY (Y1SOdONd

'53]qIUa1505 SPLW Jodsuely

ap sapow e ded [epow jAued |3 JinBasuode Jad JejjeqaJ) | s|enoe Jelijiqow 3p sHqeY s|@ Jeuoisanb (B3 ‘gxie Jad
"jJualguie |paw |a | Injes e| e Jad snjJou sa)oaya snas s|a | eJaual

HodsueJ; ap apow jsanbe anb suoissiwa s3] quie ‘dwed ap [|eqaJ) ap sanbsel s3] JUBINP ‘BQINIBIU| WOI BGIN |[SAIU €
ue) ‘ea3ad e Je10a3ap Jealid ajajyan [ap sn,| Jedoudi jod sa ou [ENIIE BINEW|D OIDENIS B] JUBIAPISUOD 1YLV QIYNLIS

QDYNIIV 30 0D4IYIS30

% = 8 8 & W

Vdl3d 30 IdIDINN 130 319IN3LSOS YNVYEHN LY.LITISONW 3d YVid




aiznoueisajjaiued uo4

|
m ‘ _ eAljeIOqE|-|03 1B}|IgoWw e| 3p gidowoud ap sahuedwe)

sajaiyan ap yuedwod sn | e jad JUIWEUOIIBIS3 P SaAIasaY

BJlad ap Juawejunly

SLTHINTOANI SINIDY 1s318vs 10453

enad

onRvNLV.a

e Jepnle | juogJed ap epefiad e] ap g2anpal e| Jezijjeled Jad sjuessaialul Jeyjnsas uindnd anb eaesoge-jod 1eNjIgow ap
$BWa1SIS O $3I2UBPUB] SaA0U Jeualod | Jejpnisa e Jad 1ezyjenoe InJuiuew sa Juswelunfy,| anb uepodw 59 ‘saw y

(8za eisodoud ainap) ‘uazyyin sja ou
anb sdway |2 Juelyolde ‘sajaiyan sja Jedo|| siejnajed suelaidold e 1awiag “Jejndiled e Jejndjed ap sax302 ap Jando)|
ap BLWAISIS UN UD XI31515U02 "JED (B[20S 3P WOU | 1B|D0SSE Juaw|enliqeH :(Suueysied Jaad-oj-1aad) Juiieysied 4zd *o

(£zq eisodoid aunap) seloy Jad ou | 2133813Ua WNSUDT [9p QIdUNy UB snaid snas

sja inBuiy ewalsis |3 anb x1a1388ns sa ‘ewalsis Jsanbe,p giaejuejdw| e| e Jag 'sndi} 3sanbe p ewajsis un quie uaydwod
elpna|y | epijediely ejues ‘oiniy ‘epled|y ‘ewed ‘'sajiods3 p sidiajunw 3 "ezyijead sa anb [enund sn,| 3p sajgelEA
503502 5[ad '3j21yaA un p 0Issassod ej 3p SIBALIAP SOXI SO1S0J S|ap QIINISYNS B| 53 suensn sje Jad nidesie [edipuud

|3 "AuB,| 3p S3IP S9E S| | BIP [P SAIOY T 3| S3|2IY3A 3p sauoy Jad JanSoj| ap ewasis :(uuedwod ax00) Suleysied ‘g

{9z eisodoud ainap) “Je3UNWOIUEW 3P |[3MU B O Idoid Indis

el ‘1anias 3sanbe e Jad jeyod un que Jeydwod eppod juawejunfe,] *339e3u02 U3 Jesod uapod sa suopedijde o UL
naliod Jad | ansou |e Juejgwas Juawede|dsap un Jay ua|oa anb sauosiad 3| aunaa jod $2 Jauialu) v 21qnd (edsa |

3p o12ezy|In | eJo||Iw 3 anb esoy|e 13381aUB WNSUOD @ | §IIBUILIEIUOD B JINUILUSIP S8 BWS)sIS 1sanbe,p niiaalgo,]
‘Juawede|dsap un Jaj ap esoy,| e sauosiad aliua ax300 Jiedwon e Jad ewalsis ((31edwod ayaalen) Bujjoodie) 'y

“(4e2

|eros) Supeyies Jaad-03-1384 |2 0 ueysie) |2 ‘Buijoodie) |3 ele WO BAIIRIOGE|-|0D 1EU|IGOW 3P S3IUIPUAY SAAOU
53| que (z3ueljiwey s8 oipejqod e| anb |BIDUSSS BIIS "SAAITBUISYE SAAOU Bp IPNIS3,| U3 Je||eqaJ] (B3 ‘QXIe Jad Jezolow
1eaud 3paiyan |ap 1e38idoad e| | SN,| € BAIJEUISY|E B LLOD BA|JRIOGE|-|O3 JB}|IGOW B3P Sanned|u) sa| Jeuoiaowosd uajon s3

‘Juedwod
sn,p s1amas |y-juesodiodul ‘sjuswednjoauasap snou sje Jad (adienqey Jad edejd 1) Juaweuoidelsa,p swiujw sysinbady
sj@ ynpal | syuedwod sapiyaA ap sUensn sje Jad Juaweuoaelsa, p sa4uel s3| Jinpals ‘syuedwod sapiyaa e Jad ledsa p

opeudisse | ainojoul Jod sa ‘siantas sisanbe,p sn | Jejuawoj e Ja4 ‘sjigowolne p syedwod siaaas sje Jad s|ejdadsa
jualeuoldelsa,p siedsa jueudisse ‘epiuediuod Jel|igow e| e sad siedsa Jeaasal/ieald elejueid sa ‘QXIe Jad VISOd0OMd
“Huedwod 3j2Iyana [ap sn,| UAIUaIU|

anb saunsaw Jejuawajduul |BI ‘018Z31I010W 3P X3pU,| JINpal J34 “Juaweuolelsa,p sade|d g e suy esaqjjje ‘yuel Jad

‘I sugjnanJed sax100 QT € |eanba Jiuedwod 3x303 un anb uswuyuod snadoana sipnisa 18y aQ "eq.n |edsa,p sjueyodu)
sjejjuenb uuaqiie,s anb sy epiuedwon Jeyligow ap suodo sa| ap gisuedxa,| 3p SIUSPIAS SPLU 531933 S|3P UN

= TR G FhaE . d L5 Y - ~ DIDYNLOV.] 30 OIdINI53]|

VALLYHO8Y1-10D LVLMISOW 3d SIALLVIDINIA OIDOWOYd ST

Vdl3d 3d IdIDINNN 13d 378IN3LSOS YNYadN LY1Nigon 3d vid



vaay auod

Bllad e 3ujjoodie) |ap gipowoud e e Jad s1EYAIDY

E1]3d B BpEdjjde Je}unwWoduBjy B| 3p O BJjad ap Sujjood.e) ap ewuiojele|d
SHOAVIIaNI

e|d [3p JElUNWOIUER ‘enjad ap Juawelunly

SLYHINTOANI SINIDV | S318YSNOJSIY

B|d [ap Jelunwodue fenad

ey

'13||0S | B13Q ‘essowap||ep ‘sajiods] ‘JejngleAueq ‘sauajiaisy ‘ew|ed ap sap Jyqnd Jodsuen

guie e303.1p Qixauuod quie e3dwod Juawediun giad ‘e||1 | ap sidPIUNW 5|3 5301 3p sap sluawedejdsap (jnde anb ‘sieajeg
S3||| 53| 3p Je3isIaNIUN €] Jas elpod SAFIEIA 3P DIIJBIIR P 34IUBD BJI[E UM 'SIR|0ISD SUIOIUS S|E Jisues] 3p onsaduod

2| W03 3|qedeisap uey edj3ewWa|qosd eun elieBiIW $3 ‘IXIy “SNIEINPS S31IUSD | [[BGALY 3P SI1IUID S[BP SIP BALRID|U| BUN
OJ QUIS ‘JBJUNWOIUEIA 3p O [BdIDIUNW [|2AIU € BwJOjele|d BUN WO SPWOU ouU s,ainowoud eupod Bujjoodie) | ‘oxie
Jad "(3pp1yan |2p J03ONPUO3I ja JeUIB}[E JUBPOd) NIBINPS B13UAD XI3IBW UN,P S3UWN[E O [|BGaJ) 3P 243U3I X|33BW UN,p
[euosiad 313u3 3|21yaA JiedLuod BUAS 'BUOp 3 e 43y ap ‘anb | Jeuop eupod sa anb Sujjood.ed jap Jejnaed sea un

"8J3N| 3P WIUE GLIE JE}AIIJ. BUN UB [X|31JaAUCD
sa ealjed|ul elsanbe anb Jeya Jad ‘sa|qeinsaw saswesed ap 0jaun) ua Jepiode,p eney,s afiea (ap naid |3

‘}sanbe e QIJE3|1I0U BUR 35-JUBIAUS 103INPUO3 [ad Julap Suel |3p SUIP B1S3 |S SIN3 US a81eiA UN B Jewns

in8nd sa 1iensn un anb esauelw ap ‘aiein [ap Juaweiasap ap Sues un JINPOLU| | SO [AUSS N3S 2 2118WA B UlSS|padde
si03anpuoa sja anb Jeyjigissod e Jsixe elpod ‘Qxje Jad "a8iela |ap 19ul| ap Juawow |e suy siaBlessed Jeydadoe uappod
53 anb eJeJus ‘sia8jessed | $1019NPUOD 11U BPEIUAWISA JUBWLIOLIRIUE OlIsad e| asawuad sad wayns preajyue|d eun
que sejdwod uapod sjuawede|dsap sja 5303 ON sjuawese|dsap sjap 1elaueluodsa | s3 eysodoud eisanbe,p einpagod

€| 2p 240 S831BIA 3P JEAS|2 3IQIOU UN Jex1ap elpod anb euelpiionb 1eY|iqow e ap sanbisialdeied saj ap eun

‘JejUNUWOIURIA €| 9P 0 BJ13d 8P HqWE,| U3 Lodsuel] 3p BURIBW U3 SUOISap ap esaid e e Jad ajgejuasasdal Juaw|ioey
QloeuLIDjul BSON|BA BUN BLIPURQO,S 3Nb BJaUBW 3P ‘S3eZ)i|eal OU | S1ez)i|eal Sad1elA s|e epeidosse eayesdoled pewo|
e| quie Jejdwod elpod s3 ‘sgw v Jejndas 91anad eun 1nis anb ses ua afein ap Blpugnbayy e| Jjualqo eupod 303 | suy

1 ‘1eiosse adieln |2 quie ooedy|de,) Jad epesisiSal eaqod ou epuewap JEIYHUSP] BUYaLLIAd ‘S9W B ‘euiojeie)d 3sanby

‘In8a.40331 |3p Jund un us a1ale.) (e 3s-4iun p Jedqissod | eLpUL ‘Juaiayp uaBlio un giad ‘Rsap XiAlew

12 23 anb Jadjessed un ‘esauew exiajew e| ag 283eIA e 35-Jewns eupod JOJINPUOD |ap |8 SQjaUl 8353 (enb [ap apales |2
Jafiessed un anb esauew ap ‘siafjessed ap epexjeq | epelnd ap syund Jjjqeisa J03NPLOD |e eljawaad anb guis ‘siefiw|s
apalesy ap | | 1PIU) que siadiessed | 5J039npuod Jednade p sawou ou Seded euas 0loe3)de,| ‘Jeduene s ||aAlu un ug -
‘sjuauodsaliod siadiessed sja@ que a32e3uod ua o|

-lesod | Jue|quias 0 JuapIauIod 3393(BJ3 UN quUIe JOIINPUOD un JeuSisse | 1e19333p ap euedaiielua s opedlde exialew el
*(4a8yessed/io3anpuaa) Lensn,p sndjy | a83ein |9p oleURSap | uadlo ‘elep JiNpaJiul epod Lensn,| ‘fjaau uodas un ug -
‘S1e3IsSa3au sanas 53| e nsnfes anb ayaafesy |3p J039NpuUC [a quie 33oe3u0d ua Jesod uindnd sa siadessed s|a anb
juawediun Juajawiiad ‘s1019npuol sja Jay ap uey anb syuawedejdsap sjap sapep s3] Jessow eupod |[BAlU Jawd un ug -
:anb ewJojeie|d eun quie dwon ejd |ap 1BIUNLOIUBKY

B| 8p EW g ap o Juapuadapu| esauew ap ‘yuswejunfy idoid |3 anb esodoud sa Jjuas Jsanbe U3 WI1SOJOYd

“Sujjoodie) |2 Jejuawoy
e Jad |eiod 0 euuojele|d ded quie usIdLod Bld |3p 1EMUNWODUBI B |U BJ134 1U JUBWIENIIY STYNLOY OIDVALIS

‘Juaweuodeyss, | e | eaUI3|9 eifiaua 3|qIISNquIOD |B SIBD0SSE JBYSD

uapod ‘sadiead JIsix ou ua ‘edoj|e|y ap sed |3 ua ‘anb adieiA [ap s01503 JiUedal | Juaw(einled o Juaw|elo] 313ale
Jpuedwon Jad sezyuedio uapod sa ‘syeaul|e Juawajdws o siadosd ‘s1uBpIIUI0d PIEUNSAP | UaSlio que siadiessed ‘XY
"(pioejgod | e303 B BIIIYBURY ANb BS0D) JISUBL] 3P PIIEUIWEIUDI ] | p1ISaTu0l e| Jinpal

3 BJnsauw ejsanbe p ni3dalqo,] Juawede|dsap un Jezyjjeal e Jad sjedndo UBISS OU 3Nb 3JIIYBA |3P SIUBISS 5|3 SUENSN
sa.ije,p opisodsip e |sod Jo12NpUOI Un anb e ejauJajed ey Bujjoodie) 21daou0d |3 ‘JUBLIIOLBIUE JNPOIIUI BY,S WOD)

QDYNIDY,T 30 01DdI¥IS3al

o @

ONIMNOOdYV) 30 YWYO4VIV1d YNNG QIDVIYD 92

Vd13d 30 IdIDINNW 130 318IN3LSOS YNVEdN 1VLITISONW 3d Vid



eidoud ppesoge|3 oy

eueluy

("qeY 000 T/yan) e13ad ap QIIEZIIOIOW 3P Xapu)

ellad & Buueysie] ap sapiyap
SHOAVDIANI

rHIMIOA N3OV | STIGVSNOd

e|d [3p JeluNLWOoduE(A /enlad

vdl3d 30 IdIDINNIN 713a 3T19INILSOS YNYEdN 1VLITIg0ON 3a Vd

21134 3P DIJBZILOIOW 3P XAPUJ | JINPaJ [OA $3 “IXIY

‘32IYan |Bp JuBWiUIUEW |[3p Juapuad Jejsa ou esodns anb jey)-inbuesy
‘BI11}33|2 59 SOSED S}OW U3 S3JIyan ap elo e] anb el ‘eau1d3|a 1ey|iqow e Jad ejsode,| wod sadjejuene
S3J3|e Jejuasald Uajos S3AEID|U| S31Sanbe IIWQU0I3 Jquie | B USID0SSe,S SPWOoU ou Bulieysie) |ap sipyauaq s|3

"JEJUNWOIURA e qlue Jepiode p einey,s jando|| (ap naid |2 ‘sed 303 U3 "SaPINPaJ S3W SUOLIBIAjaIIe

1 S1E}20|3A qUIE ‘IEXE[3J S QIIINPUOI 3p IPOLU UN UisSanbsng sLeNsn sja anb eliey oxly “JanJ0oj| [ JUBINP EPIWNSUOI
Blajeq e| ua yeseq Weyiie] ewalsis un e Jessed esodosd sa ‘)Iuas ysanbe u3 'sn p sdwa) |ap QIIUNY US XIBUYAP

sa Jandoj| |ap naid |2 ‘yusw|ewuop "|enjund sando|| [2p s3|qeUEA $03500 sjad aj21Yaa un,p 0issassod e| ap sleausp
SOXI§ SOJS00 S|ap Q[INMISGNS B| UB BAUSP | 3x307 ap Jandoj| ap BWalS!Is un Wod xiauyap se Suueysie) ap 21daouod |3

"1EJIUNWOIUEIA B] 3p BW B| 3p 0 Juapuadapu| esauew
ap indis el idpiunw nas |a ua Juleysie) ap BWals|s un que ndwod ellad ap wawelun(y,| anb esodoid 53 :¥1S0d0Hd

“JeAld 3j3|yan |ap sn,| Miadanbad anb jesoge| uawededsap

|oassienb e Jad esaidwa, p apaiyan e Wod (ax3023) eAlIeDIUL BYSaNbE JIAI3S ) |pnisa Juasald [ap eloldepal esaidwa,|
13} aQ "s|ejoqe| snjjow e Jad sjenjund sjuawede|dsap Jaj uayissadlau anb sasaudwa e sad juessalalul eysodoud eun
woa ejuasaid s3 'sndj} Jsanbe,p ewalsis un que uaydwod ejpnaly | epled)y ‘epljediew ejues ‘oiny ‘ew|ed ‘sapiodsy
wod s|didjuniu JUaw|eniae anb Jip |ed ‘JUelsqo oN ‘Buleysie] ap ewals)s des quie ejdwod ou ellad SIVNLIY QIVNLIS

L ESENIE AN =

e i s

5 Al S Ty W

ONIYYHSYYD 30 VINALSIS NN QIDVINYIdWI L2




7Y
¥ 0

soovos>  EEECTITENES

|o_uq~:xcazw»
eueflu OIDVZLINOINd

uapsaIp-199}-0s Juo4

("92Y 000'T/'yaA) Bi2d 3P QIIBZII0IOW 3P XBPU)

1134 B JU3WEUOIDUNY U3 Bulieysie) 47d ap Bulojele|d
SHOQVOK

VIONIH343Y 30 10N

€|d 2P JelUNWOdUE ‘eilad ap Juawejunfy

SLVHIMIOAN] SINIOV | ST1EVSNOJISIY

ejd [3p JEHUNWOIUBN/BIlRd

DIIVNLIV.Q LISINY|

+sando)| |e Jusuodsaliod apopad (e sad edueindasse eun | [ENIIEJJUOD QIB[R] BUN qUIE Jejduiod ap BINBY,S BJAUBW
eX|31ewW | aQ 'QIN|OASP ej B LWOD 2pi||0da) 8| 3p JUIWOW |3 ua Jue} sued sanpquwe Jad ajqusnquod | afesawojinb
‘3]21Y3A [3p QIsinad e e Jad sndiy sluawinJop quie Jeidwod ap elney ewojeleld e| esod [enb e Jad ‘|emigey

$3X303 3p Jan30j| Un Wod euociauNny eAlledIUI BIsBNbe ‘safide.ld s8128)a e ‘sie|ndjled asua xianpoJd sa anb |10

‘syed sanpque a1deju0d ua Jesod ap epedaliedua | 1as ap einey ewdojele|d e| | 1efiisap apojsad
jed sesyjy uespod suensn s|3 “Jando|| |8 J9uLad s8 uo |esodwa) efuely e| | S32IYaA S|@ JiNpoJiul suejadosd s|e ajawsad
Bp BY JB}UNWOIURIA ] 3p BW B] 3p 0 juapuadapu) eisuew ap (ndis ef elealn sa anb ewuoyeleld e 1y 1S040Yd

's3x302 ap Jando|| ap salAuedwod s3] 3p |3 anb xjeq spw naJd un e | ‘Jsanbe p olssassod e| ap soXly

501507 5|2 51B|J0SSE JjUD) ISUBS APIYAA un,p |enjund sn sy jod Lelepualie | anb asuaw ‘Jeaud apiyan |ap olssassod

ap sasadsap sa| Jesuadwod e epnfe anb 1DYauag un ainall Jod ‘apiyan Jsanbe Jezy|ian 3siAa.ud 93 ou (Jopepualie)
Jejaidosd | gnb ua sdway @ ‘xiy "o|-sedo|| In8nd Jejnajued auyje un 3nbiad wejaido.d nas |ad Jendoj| us Jesod

J@s jod 3piyan un anb esauew ap ‘siejnojJed aijua 3iyan ap Jando)| un s9 (Suueysie) Jaad-oj-aad) Suleysied 4zd |3

QIDVYNLIIV, 30 OI2dI¥IS3a

2
&
[
&

Ydl3d 30 IdIDINNW 733 319INILSOS YNvadNn LVLITIgOW 3d vid




ejdoud ppeloqe(3 (U4

WOIR T JEIF
%00 %001

S —

‘ _ [edipiunw |230} B10|} B] 2108dsaJ S314393@ sjediDIunwW SIPIYaA ap adiejuadiad
SHOAVDIAaNI

T£0Z N23IG0 £20Z Auy

ST OiVZLUINON

vd13d 33 IdIDINNW 134 3719INILSOS YNYEdN LY.LINIGON 3d Vid

‘e8aJieda4 ap syund ap uasodsip sajojyan sisenbe anb aquey Jyueled

ap einey,s ‘uesindasuode s anb s311381aU8 S|A[RISA S|a WO (X8 ‘eysodoud e Jejuejdw| e Jad sa1iESS3I3U SUOIIRZJILOWE
sa| JUB|N2[ED ‘$211333|2 e ded Juawejun(y,| 3p S3|2|yan 3p BIOY B 3P QIIMISqns ap safiejuadiad ap |UepUR|Ed Un Jeasd
us1a.d 53 1pnIsa 15anbe quIY 'ILIDS B Of-1BWIOJSUEL] 3P 1B3I|IGRIA B] JEJOJRA | 3[21yaA BPEI 311038 anb sasaweinb
s|@ saxiuoa e Jad ‘sjedpiunu S3[J1yaA 3p BI0|} B| as-JeZil|eue,p ey ‘epueq eunp ‘eysodoud e| Jednjoauasap e 1ad

‘Bld |2p oTuoy Aue | e B31139|3 %00T Indis |edidiuniy B30} B| ap %00T |@ anb
JuINSasuode ‘$U123[@ 53]2IYIA & ded eslad ap sjedidiunw s3[2IYaA 3p B10|4 B| 3p QIoEULIOjSUR] Bf Bsodold §3 Iy1SOdOYd

‘|lediplunuw B104 B] 9P [B10] QI2EI41109]2 B| qlue ejdwiod

@ 2 [8

Sl e i Sl b i el g St e bl R e bl el 1 it o s

SI1DIHIA 30 TVdIDINNW V1074 V1 30 QIDVOHIELDITE 62




eidoud paesoqe(3 U0y

300000F < LVIAILS3 1S0D

[ obvzuodwall
euefu Io_uﬁ:uo_.a

JUBLWEBUOEIS3, P 535504 S3| 3P [E10] JRIDEdRD

21)24 B JUSLLELOIIR]SS,p S3ss0g
SHOAVDIANI

JuaweuoeIsa,p
sassoq ap 0j2eald e| e Jad [0S ap S3AIIS3Y 0Ed

VIJNIY3438 30 10NYd

eilad ap uaweiunfy

SIVHINIOANI SIN3OV | ST1EVSNOJSIY

QIOVNLOV.G LISIY

*5055807€8 S|E S3peign ‘|eJauad us ‘JUalWBeUoIIEISa P

53550q 59| B JU-JeYijiqey Jad ||anu [3p 3J3U3D 3P SI3LIED S[IP JUBLIEBUOIDEISA P JelRdED JUBUIWS BA S anb

eJaUBLW |g] ap ‘(eped|ed ua JUIWEBUOE]S3,| AP 0ISIASL) JuaNSas e| e [a)|eJed ua 3s-JeIndaxa eupod eysodosd eysanby
"BOJN |[3NU [P 153-pNS

|e ‘o804 uos ap 1wed |ap doid e Juawedsede,p BSSOQ BUN,P QIJB3ID B] JEIPNISA LUESS3I3U BJIPISUOD 5@ ‘IUBWIRUOIPPY

“Jofejp 244D B UN | $355B1O04
53 3p Jalied |e 51ediqn SIe|jos Sop ‘012e)s3 eBiuy,| | NI0dS3l|0d [@ 343Ua JBNJS JB|OS UN BJE LWOJ JUSWIEBUOIDEIS3, P
$3550q 1y-4B3.0 | SJejos Juinbpe e Jad s3ey|iqissod SJUBI3YIP JUBIPNISS €153 53 el JUBWeUoIeISS,| ‘UIUas 1sanbe ug

"Je|ndaJ JUaWeUODRISS quie Jeydwod o ainj||
JUSLWIEUOIIRYSI,| 43awiad eipod eisanbe ‘JUaWeUOID.)ISa,p ess0q Bf 3P SaNbiIsialIeied s3] | IIedIgN B] 3p QaUNy U3

‘lanu j@p aauad

|2p sap sanaw 0pg ap Sues un ua guad ‘(1eyepowalul el Jualawlad) o|qnd wodsuely ap sapeled sa| ap | s0ssae
sjedipulid sjap doid e Jusweuodelss p sass0q sa| Jenyls ‘aqissod (nSis anb aidwas ‘euewwodal sa ‘yue) Jad “||anu

|ap Jouajul,| B JuaWeUoDe)Sa Jeasng Jad undo suensn sjjow anb ej sanaw 009 e Jopadns si3uad |e sujy Juawedsede,|
ap sap nad e 1nda11023. ap sdwa) un ‘ox|e | 101 *243UaD [9d Je[NJJLD P JEYISSAIBU BSUAS ‘SPI0E Nlajew (e Juawed|nba un
uaUua} 1janu |e uaxiBpPaI0e 2nb SJUBYSIA 53 ‘BJauewW ejsanbe, ( “suequn sijanu sje sadde p sallod sjedpupid sa| e sidunw
SJUDIDJIP S|P IUBLIBUOIIEISS P S3550q $3| JENYIS BUBLLIODR 53 ‘BJ1ad 2P SUDISUBWIP $3| | sanbiispaloeled sa| sapeuoq
"JUSWEUOIDEISS, P 595504 p 9oea.d | B Jad |Qs op 1ey|iqiuedsip e| Jesiaal esodold $3 1Y 1SOd0Yd

'S055320€ S|B J0}3.qOs 53pedIgn ‘equn jjanu
{2p sjund sjuasayip Jad SaPINGUISIP JUILLIBUOIIEISI P S3SS0G AP BHJO BUOG BUN quie e3dWod B33d (TYNLDV QIDVNLIS

CEEEIEIC

SINDIDILVHLST SIIN]

ANIWVNOIDV1S3,a S3SSOE 30 QIDVIND V1V ¥3d 105 30 SIAMISIY  0F

Ydl3d 34 IdIDINNN 1330 319INJLSOS YNVEYdN LVL1IMIgOon 3ad vid



eidgud ppeioqe)3 Juo4

\

(seoejd) |euszuinb ejueulalje quie JUIWEUO[IBISI,P S3IB|d

4] s
. _ Z6LT (sadeyd) enjad e epedjes ua Juaweuo|deysa,p 230} Jeydede)

1£0Z N2[q0 £20Z Auy SHOAVDIAaNI

HOXIOE> AWNUST 150 eped|e Ua JUBLWEUOIDR]SS,| 3P OISINSY TEd

£240|[B\ 3P ||35U0D ‘1334 Ap Juaweunfy

SIVHOMIOANI SINIDV | ST18YSNOJSIH

(9€d joueld ainap) 'sappugdiawa p sapiyan ap sed |3 anawsad e sad

(I uowiey ede|d e| JUBABP 3p JoDBUB J3.IED [3p sajapinolow ap Suinb.ed (3 epeuiw|(a s ‘€207 BIDI|Od €| 3p oPnad e
‘| SUaLI0| J53DUEJS JaLleD e BLEDIGNAY S8 J8|0353 SNq e Jad Jusweuoidelsa p easasal e ‘siesodoud Jjuas ap siauel sjap
eppuaNbasuod e Wod ‘spw y "junfpe joued |e Jeasasqo jod sa sJeIUSWISS SIIBJLD S|B ASBq U S3PENIIDYD SUDIINPa) 537
Juelsal |Jeloy, | ua |eseuad eiauew ap Jeuodelsa Jualauwlad ‘0E:0Z € 00:8 ap S2|geloqe| saip |2 edljde sawou

|en3 |ap eatasal e| ‘esauew eysenbe, g Jusuewdad [end un p 2o0j| ua |esoge| jend un p sesodsip uindnd sidpIUnwWw snas
sje sapeaign sasaidwa saj anb 1ejjiqissod e| ainopaul Jad saJUBUDPIO S3ABS 53| INbyIpow eilad ap Juawelunfy | anp -
‘JUBWEUOIIR}SE, P BPUBY 3P IAUEBD [3p B|p |B SJB|D0SSE SNIJ|{ju0d slieuadsa uaxianpold

58 9nb ua eipugnbal) e| JinpaJs ap N|123[qo,| qLUE |B1ISILUSS 101 | SUYY O [BNSUSW B [BUZUIND JUWEUOD|I.)S3, | Jessed -
‘JUBWeuoIelsa,p sade|d ap gloeald

e| esodoud sa ‘ DURIAWA P SBI3IYIA 3P QIIBINIIL 3P Auni|| epe|duwe,p S3A1aW OS'E 5|9 | S9418W 08T, P BJII0A 3P BWIUIW
ainy|| epejdwe,| noadsal sa anb aJdwas ‘J3UaS JIUN UN B DIDBINDJID 3P 1IUSS 3|qop ap essed $a UO s1alled sjjanbe ug -
‘eAlOE Je)l|Iqow | e jedsa Jeuilsap | BLEA Jelaingas e| Jesoj|iw e Jad Juawelunfy,| ap Wed Jad

JenjIe |Iessalau esap|suoa sa anb ua giad ‘Jelede jsanbe ua uanojauls ou anb sjjanbe ua | s)eIUBLISA JUBWIOLBUR
S1IBUSJSD S|B eped|ed Ua JUIWEBUOIDRISY,| JINP3J ‘JUBLIBUOIDEISS P S35504 P PIdEaUd 3P 0IIBNIDE BiA.d B 3p BW e| ag -
‘9|qI559028 SJUBUEIA 2P QIIR|N2IID e XIajuesed sa anb audwas | (einbiessl ef ap 01dUN UB) BAIJRUIAYE

18ey 1y ou anb sed ua giJe|N2JI12 3p WjUSS 3jqop |2 asawlad Jad epedjes ua JuaWeUD|IEISa | (|Jessadau sed ua Jiwudns
0) sinpaJ “yuawenou ‘esodosd 53 ‘IB|N2UID AP JIUIS A|GOP 3P SJ3LIeD S|e Uasauad sa anb sawajqold sja JB)AR Jad -
'sjund s3sanbe ua 1e3)|1qIsIA | Jeojjjw

ap ni123lqo,| qWE ‘SU0i2asIajul U3 Wod IXIe ‘SjueuelA ap sossed ap sjeljwixo.d $3| B JU3SIXS JUBWEUOIJEISA, | Jeulwi|F -
*JUQISIY 3JIUSD |B JUBLWBUOIIRISI, P BLSJO, | JINpaY -

:esodoud 53 ‘QXie 103 J3d Y1SOdOHd

‘|lensuai ejueusalje quie poejuasasdal Jofew eun | s3jp azuinb eped Jalied [ap 1E1503 |3 BUJa)je anb Juaweuo|Ielsa,p
BI2UISIXA,| BIDDIBP 53 ‘|€30) JUSWEeUO|IeIsa, | e 332adsal Jnpad aBiejuaniad un s3 anb | 10) "eloy|e 3PIYAA

|2 UaNOW S103INPUO? S|2 5303 OU 3nb ef ‘}e1502 ap JejAued ap ey,s anb eip | sawsjqoJd esauad BUDIDE}Sa,S UO Jalled
|19p 181500 [ap ealpousad eSueulayje,] ‘Juawediede p 1831(EUOIDRYS3,| 59 JUBWISS [e1adsa Ja) [eD anb e apadse aijje un
‘Jesned jod gxie anb sawajqoud s|a que ‘0130113524 ded asuas

sapod 0 saisauy JUBABD SIEUOIDRISS S3|D1YaA UBAISSQO,S ‘JUaLWeIa ouod 3 "Jessed ' Jeysa p (edsa,p sanbiisualoesed
s3] J|npuyp saW e ‘eundas | EpoWQI BIBUBL BP BAIJDE JBY)|IqOL 8| 2J1ausad Jad 1BZ)I010W JSULL) |B 020143534 BUIRD
Jejuasald ap epney ‘sgJajul nas [ad ‘anb 214Q3s|Y 3J3UaD (B JUSLWEUOIDEISA,P B340 BAISSIXKA BUN 3qUIe] B1I3)ap 53
"SJUBUBIA 3P 1B}[1G|S53208,P BLIEW

ua sJUBIYBP SUOPIPUD uBuasald sia11ed 515aNbe ‘SPW v "QIIRINILD AP SYIUIS SOP S|IP IUEYNLIS JUSWENSIDUS,|

E}JAS JUSLWIEBUOIIEISS, | UO J3uBs 3|qop uajuasaid anb |ediduud eueqin exiex e| ap siailed UaAIasqo,s ‘epueq ellje,q
‘sajpugdiaws p sejaiyan ap sed |2 an1awJad e Jad 01BN 3P auny||

epe|diue,| 303 | suy | Je1jIqIsSande,p eAllewIou ] xjajdwodul siedsa p ppJedas e anb el ‘epeljed ua Jusweuoelsa,p
Jesodsip jod sa ou saJjawW § S|e Jouau| epejdwe quie siailed U3 'seJlal / e Jouaju| epe|dwe que SIaJied ua 3o}

| suly ‘epel|ed e JUBLIRUOIIR)SS GLUE SIJIBD 3P BIDUFSaId B1IO} BUN BAIBSGO,S "B11ad 3P ||2NU |3P S|BJA §|3p S}ow ua (edsa
Jesauad ap ey s ‘|pnisa,| ap asej elsanbe ua sspejuasaid suoDeN}de SB| B BPNGED Jeuop Japod e Jad NTYNLIV 0IDYNLIS

OEE_--—EOI 4530

CIERENCIC

Vav3Tvd N3 INJWVNOIDVISI, 1 30 QISIATY 1€

vy l3d 3d IdIDINNW 7130 3T8IN3LSOS YNVEdN LV.LINIgOW 3d V'id



Edgud graelogqe3 uod

epejsa eund ap sade|d

VY0 18|ndal Juaweuoejsa p sade|d
SHOAVIIaN!

epelsa eund ap | (vy0) 1e|nda.
juaweuoidelss p sade|d s3] ap opeldwy Zed
VION3H3434 30 1ONY1d

eijad ap uawejunly
SLYHDMIOANI SIN3DY | SITEYSNOJS3Y

Bllad
012VNLIV.a Lig

JueIsal

ejoy,| e [esauad sn un uaj Jeuoidelss Juajawiad ‘Yoz e 6 3p ‘XI2lew [ euas pedjde p LJeioy,] JUaLEADadsa)
‘SINUIW JUIA | BJOY BUN,P Wixew sdwa) un Jad juaweuodelsa | uaplawlad epelss eund | eAe|q euoz ap saidojodp 531
‘JoJeuey

ap Jadied |3 | |e)dsoH,| @p JaJued [@ 241ud ‘2jdwy Jauied | spw s30e|d Sanp | ei}ad ap [anbI aJed JaJied |3 que Jedoy

e sandelojy | sjwey [anbip ap Jailed |e sadejd sanp USLIEN)IS S8 ‘BPE]SA BUND 3P JUaWEUDDeISa p sadejd sa| e Juenb u3

"I04 Ja.ie3 |3 | [24I2JUO|N Bp Jaied |3 a1ua ‘SaulplO,u 3p

Jaiied (ad | fa|dwly Ja1ieD |3 | [0S SBP JALJED [ 3JUS ‘13LIajuoiy ap Jauied [ad ‘3|dwy Ja.led 2 | sanBelopy | siwey [anbin
J31JBD |3 213U? ‘BI04 JaLed |doud [ad eLpUBISa S ‘BIsenbY B11ad 3p [BNDIW | BI04 SI3.14ED 5|3 21U3 ‘sanBelop | siwey
|anbiy ap Ja4ied |e eAejq euOZ O (YY) 18N8l JUILIBUOIIRISE P BUOZ BUN JB3LD U X1315|5U0D eisodoud B 'y1SOd0Yd

"EPEIS3 BUND 3P JUSWEeUODE}Sa p mwu-w_& 1u jeindal jusweuopelsa p elS40 que ejdwod ou Bllad YNV O_Ud__a_m

*1242U03 U 313Wo03 0 Juawedinba un,p SIUBYI/SIIENSN S|3P 51EISSIIBU
s3] 41402 J3d Quls ‘equn |janu [ap BUOZ | SU0SAS Is-JEUIULIAIBP |OS OU BPEISa EMND 3p sade|d s3] 3p Q|IeZI||ed0| ]

“JUSWEUOIIEIS3,p SdWa) s3w a133wsad uapod 1ejnSal JUBWEUOIIRISE,P

s8U0Z s3] anb aJjuaL ‘}315U0D Jjow SN un [3auLad u,as | uesd saw indis sade|d saysanbe ua 0DEIOJ | Inbiad (sINUW

07 WIXEW e Wo3) sNaiq }owl Juaweuonelsa,p sapoliad e Jad sapesuad uelsa ‘edlpu) Wou nas |3 Wod [e] ‘epeisa eund
ap saoe|d s8] ‘sawl v "Jedsa un o Ja.1e3 un,p S.e|| |e 24puaisa |0s 3s eAjq BUOZ B] anb aJjudwi ‘epej|ie ejauew ap ‘lemund
s3W e1ousaud BUN JIUS) B USLWINISOJE BPEISa BLIND ap sade|d s3] anb s3 eDUIIBP B "NNBIGO XiBlew (3 Juiedwed
“Jejnga. Juawieuoidelsa,p saze|d ap eiBojodi) eun Wod 3Jpualua uapod $3 eLND BPEIS?,p Saoe|d s3] ‘epueq edlje,d

‘sauosiad

53| e Jad ajqepelde spw (edsa UN US O)-JUILSAUOD ‘J1IQISIY BJIUBD |2p BUOZ B| B 912eli8e,p 0|2.|NJJID B] Xjanpal S8
ol2e21gn B | 3e|ndal Juawedlede,p ejdojod) e| quiy sulea sje Jad Juawedlede p |edsa,| uaxiajueled anb eloy|e ‘sjenjund
saJdwon o suolisad Jezyeal Jad (janu XIajeW (3P WO BIO) IP JUE) SLUENSN S|E JUIWEUDIIe]S,| Uali|1oe) ‘s|ej2lawad
S3UOZ | BJJUT [SP SIUBYOA S|B SIPEDIGN ‘BAB|E BUOZ O WHO € W03 sapn3auod quie) ‘JeinSal Jualeuoidelsa p sauoz sa7

QRVYNLIV, 30 O12dINIS53d

% = 8 8 g =

SANDISILYVULSI SN

VaV1S3 VI¥ND 30 | (V§0) 1VINO3¥ INIWVNOIDVLSI,A SIIV1d 53130 QDVIAWY  ZE

Vdl3d 34 IdIDINNW 1330 3T19INILSOS YNvadN LVLIMigoOn 3a vid



eidoud o1ei0qe(3 Huoy

saJjjaw s ap sAuaw e YNd e Jad edejd eun asuas sjuawedinby

‘. _ 1z YINd & Jad Juaweuopdelsa p sade|d ap seaasay
SHOAVDIaNI

-ah-( -....a:( lﬂl VIDNIH343Y 30 1ONYd

eilad ap uaweunly

enag

¥, Hdl
av [ BCEETELT QIOVNLIV,Q LIBIA

njes ap aujua) |2p Juawentede, | e ede|d T | opeysa |

ap juawedlede | e sade(d g ‘UaluaWad (ap Juawediede | e sace|d 7 ‘nipodsaljod (ap juawedede,| e jeuoiaippe edeid T
:sAuai|e Jueass ‘|janu [ap Juawedlede,p sass0q ap BI1S3J €] B YN d e Jad sapentasal sade|d ap 24qUIOU [3 JBIUBWAIOULP
BY.S |X|y "B3340,| JejuaWENE (JESSEJaU By S3 OU UO | BAIREWLIOU J3d eplanbal euayo,| uaxia|dwoa anb sanbiun sa) ugs
‘DzZE-BN B 3p S3p S820e | B BQOJ] 53 anb e | 3y JeJeLieg Sap Jailed |e epediqn e| ‘Juswedsede p 53ssoq 53| e e} anb a4
“(4d) eded eun shuaw)e

X|2)51x3 OU U0 s}eaynuapl syuawedinbs sis s301 e ejdojody eysanbe,p sadejd ap opeydwe,| esodoid 53 :¥1SOd0Yd

‘Juswediede,p 53s50q $3|  JUIIIYNSU| ELIBJO BUN IGLUEY BIIZ]AP

$3 ‘S i "Jerosse edew |3 ua uaJlsow $3 anb | Jenjoe essadau s3 s|enb s|a ua ‘saujaw (S ap sAuawW B Y4 e Jad edejd
eun gue uaydwod ou anb syuawedinba sjjanbe eaynuapi anb pT joue|d |3 eluasaid s3 ipnisa Juasaid [ap isoudelp e| ap
358} B| UB I3} 3 "BA3ad 3P I[2NU [& S3AI3S3U 3p eidojodiy esanbe,p uBIYNSU| BUBJO BUN B1I31BP S3 1TYNLIY QIDYILLIS

‘EF 2{2iLe,| U3 X19|qelsa,s anb |2 Juldod eljigow

e| & Jad Je3|Iqissa32e,p [0guU)s |3 qLUB JUBW|EILAA | |BIu0ZIloY SapezljeAuas ueielsa Juawedlede,p saoejd sa7 -
‘iedsedep

oIqiyosd e| esejd Ind|s uo (edsa s un o sIUBUEIA 3p sed UN qUIE [XISPIDUIOD BUOZ BIS3NDE INb U 50583 5j3 Ua a1dadxa
‘1e324n8as quie EPEJIUA | BPIIOS B] B13aWiad e Jad ‘TT 9|91le | Ua BLI9jqe]SA Jueds)|nue Juawiaed ap epugdixe,| que
uixiajdwod anb saea sanblew jueduefjjw |9s [ap ejd |3 Ua epedJew B4as 3[21YaA [B Jolalsod Bpes|ed Ua BlaURJasues) |
pidewixoide,p BUOZ B "W O5'T,P 3|duwe un | BloURJajsuel) | pioewxoide,p euoz eAas ] quie edejd ej anb pnyiSuoj (endy,p
$3|7815Q0 35UaS BUOZ BUN BJIISIX3 LUE] [BI31E| BIDIOA B| 3UGOS "W OQ'E ‘sAuaw|e ‘ap pniiduo| eaas e| | ede|d e| ap

ef e [en3; gJas [enb e| ap elgjdwe,| “Joualsod eldugiajsuell | graeuwlixolde e Jad $3]2835qo,p 34nj|| eUOZ eun p ueJesods|p
SPW e | ajdwe,p w 'z x PNUBUC| 8P W 00’S AP BW|UJW DISUSWIP BUN UBJPUL eiu)| ud sapesodsip saoejd sa7 -
“desJede,p Q12iqiyo.d e| BJej2 N8BS Uo [edsa 3J3[e UN O ‘SJUBUEIA 3p sed Un quie IXIBPIJUIoD BUOZ Blsanbe anb ua sosed

|8 ua a3daoxa ‘1e1aindas quie BpeJIUA | BPIMIOS B] a3awlad e Jad ‘TT 3pdiue,| us BL3|qeISa Juedsi|jlue Juawiaed ap
epudixa,| que uixjajdwod anb ‘salelA sanbiews Jue3uelyuw (s |3p ejd |3 Us epedJeW BJAS ‘3|1YaA |B B[3|-|eled ‘epeljed
ua ejaugJajsuel) | gpewixoide p eUOz B "W OO‘E 3P JBIPUNO.d eun | eSed e| anb ajdwe |endi,p ‘s3|7e15q0 IsUaS BUOZ
BUN BJ1JSIX3 JqUIE] J0U}S0d BIBJOA | 31G0S “JUSWIOUIIUE SI}IISIP SALUIUIL SUOISUIWIP 53| JU|UBIUeW sap|uedwod
[e423e| BIDUIIBJSURY) 3P SAUOZ UesjawIAd 53 SaNIRU0D Sade|d SANP 3J3U3 "W 0S'T,P Wiujw ajdwe un | eded e| ap

e| e |end| pnyiBuo| eun,p |BJ33e| BIDURIBJSURIY | QIDRWIXOIdE,p BUOZ BUN,P URJESOdSIP ‘SPW B ‘| ajdwe,p w 0Z'Z x pniifug)
3p W Q'S 3P BWIUIW QISUBLWIIP BUN JjU3)} 3p UeIney ‘esa.on e| e [euodelp ua o Jejndjpuadiad ua sapesodsip saoejd 597 -
“JUSFIA BAJRLLIOU B] US SB1I3|qeISa SUoIeDYyadsa s8] quue xiajdwod anb ' w gz‘T ap Indis epeljes e xiapadie,s |enb
[2p sap |end [ap ejd |ap sed ap |enb |3p a4nj|| ewujw epejdwe,| ‘|end un Jesodiodul,p ueiney Jjouajue ysinbal |2 gue
upxiajdwod ou anb sade|d sajjanby "eindas | sajoeIsqo,p eydwaxa ‘BWIOUQINE BIBUBL 3P ‘3|GISSaIIE SlUeUelA s|e Jad
HeJauny, | B SUlj BIJURJRJSURL] 3P BUOZ B| 3P S3P 53008, | Juesed ap uey giad ‘sjueuela ap sossed sjap 1B3)|qISIA ] Jjjueled
ap ey saysanbe,p o13e3iqn e “Juapuad seasa,p o s|ejuoziIoy sap|uadNs U JuaLIUBIR)RId ‘SIEINIIYBA SIBIBUL S|3

| $3|qIssa20e SJUBURIA S| Jad SIBJBU 5|2 311Ua JuaWenalaua p siund sje ajqissod sawxold S3L |3 3s-1enyis ap ueiney -
‘Juandas |a uanbjpul anb ‘aupiQ exialew

] ua sosoaul Auassip | 0I3e31GN,p SU3UD 5|2 X13|dwod saoejd saysanbe,p Ausssip |8 anb Jjjueied ap ey,s ‘xia1ew |xiy

"SJUBJ|OA S35 5|3 U3 YN B Jad JuaLueUOeISS,p 530ed 3P SPAI952] qUIE Jeldwod ap ualiney sjuated|nba s(a ‘spw v
"llegaJ1 ap $90]| 0 BIDUIPISAJ B SIPEUNISIP sade|d Sa| ap JuaWILApuadapul

‘13844 0 sade|d ejuesenb eped Jad Jusweuocioeiss,p eladie) | ap siejniil (YiNd) BPINPaY 18M|IGON GLUE SaU0SIag

ap sn,| e sad epeAusassip | epeasasal Juswedlede,p edejd eun,p wiujw un,p Jesodsip ap UeY SUBGIN S|[INU S[3P 1BJIAIDE, P
saJjuad sjedipupd sja ‘siezyueqn slqnd siedsa s|jap QI2BZ3AN Bf | S9I38,| & Jad QIIBUIILIISIP OU | 183)[|qISSI0E,P
sanbiseq SUOIPUOY ap J1UJJ} JUIWNIOP |3 ednjoAussaP 53 [enb €] Jad ‘[oIjn| 3p £Z 3P ‘TZ0Z/TS8/VL 24piQ,| winSas

HINd V ¥3d INJWVYNOIDV1S,A S3DV1d 30 SIAYISIY JQ OISIAIY €€

vdl3d 30 IdIDINNIN 13d 3T9IN3LSOS YNVEdN LVLITI8OW 30 Vd



eidoud peioge(3 Huog

¥ 0

TE€0Z MI23iq0 €202 Auy
so00s>  [EETIIGEIET

sjuapisal e Jad sapeAsasal JUIWEeUD|IR)S3,p S3de|d
SHOAvIIaNI

opejue|dw)| ‘epe1sa eund ap | (vyo) 1eindas
jusweuoie}sa,p saoe|d sa| ap oloe||dwy "Zed

VIONIH343Y 30 TONYId

ellad ap juawejunfy
SIVHIMIOANI SLNIOV | STIBYSNOJSIY

eiag
QIOVNLOV,a LIS

‘}|e epesodiual ap Sosal s|e apjeainba eupod anb ‘Jouadns a8jejusdsed
un eyuasaidal siuelsia sjap Wed Jad Juswedsede,| UO SOS3W s|e spwou Jedljde o yuauew.ad Jas epod Q1adLIsaAl B

‘sjuapisal
sj@p JuawedJede,| Jijuesed giad aijuad [ap Juawediede | Jiwudns 3p eiAey,S anb uaAaeJojeA SJUBYIGEY 5[ UO IBM[IGON
ap e|d Juasaid |ap nppediued spooud |2 Juesnp siedysidal spejualwod sund|e ualeysizes sa ejsodold eysanbe quiy

‘sjuapisal

e Jad Jezjjioud ap uelney,s ‘Juel Jad ‘| uelNUIWSIP JuBWeUOIER)Sa p sadejd s3] anb elsuew ap ‘Yuedwod ledsa
quue sjueue|A e Jad JeIIOL 4 3P S3UOZ O SJUBLE|A 3P SJ3LIED UNINJ UN U ‘UBISS BIJa4 3P JUSWEUOoDe)sa p jelpeded
quie sjenioe sJaJied s|ap juelodw) ped eun anb nasaid sa anbuad esodoud sa einsaw ejsanbe anb Jedeisap |e)

*s|e2adsa JUSWBUOIDBISA, P SBAJASaI S3I}|E | BPEISa BUIND ap JUawWeuoidelsa,p saoejd ‘qendal Jusweuoieisa p o
BAB|Q BUOZ ‘S3lJapedsaw ap edalieasap | edalied e wood sapesodold juaweuoiae)ss, p sade|d sa| ualas suopdaxs sanly

1e)w) sdwa) un quue ‘|BjaJawod 1e)AI08 P Lesoy ua ‘('23a ‘eusdiessiw ‘ie|| [e giouale) syuapisal

e s|aAias ap sasaJdwa/swougine Jad sapeziijin J9s uespod sede|d sa7 "S1EZJJOINE | SJUIPISA) B SBPRAIDSAI UBIR)SA
$Ja14ed sysanbe p sulp uinyis sa anb juawedlede p sade|d sajjanbe eiauew ejsanbe q Joualul Nas [e Juawedede,|

ap onsal e ap epeAueduwode esjue sjuBURiA 9p 1831J01d 3P S3UOZ B LWIOD SIEIDPISUOD SI311ED SIUDIBYP S|9P olpedyded e
‘janu [2p Juawediede, p 535504 SIUIIRHP 53| B JEUOIIR]SD B SJUEYISIA S|e Juedijgo ‘salallad

| 54841384 s|e sad |edsa 35anbe Jueled Jad suapisal e ad saasnjaxa e eped|es ua Juawedsede p saaejd ap gaewIOSURY)
e} esodoJd sa QXIE Jad 'apiadns ua sjquuodsip Ipanb anb Jusweuoidelsa | ap epuewap Jofew eun |ey 1y anb e} oxje
‘Jopaixa,| B Juawessede p sassoq Jeasd uindnd sa anb | 30 ‘|eAUSD BUOZ B 3P JUsWedJede | 10} Juaweddeld Jjwdns
1UESS323U BIIPISUCD S3 ‘BpeS|E) US JUILWEUO|DBIS] | 3P IsIARL ap eisodoud ef ap grejue|dw) | quy Y1SOJ0OYd

‘a|qod |ap s3uapisal e Jad epeaasal Jualeuoidelsa,p eale ded quie e3dwos ou Biad TYNLOV QIDVNLIS

QIDVYALVY,1 30 Q124530

% = 8 g o =@

SINDIDFLVHLSI STIND

Vdl3d 30 IdIDINNW 13a 3T19IN3LSOS YNY8HN LYLITIGONW 3a Vd




eydgud gpesoge|3 auod

sapezil[einieu JUBLWIELOII.IS, P 535509

siejos sanbejd quie JUaLIEUO[IeISa p Sassog
SYOav2IaN|

s21jqnd sjuawed.ede ua siejos sanbejd ap
0J2B|-[BISUI | PIIBZY|EINIEU JUBLIEUOIIIPUO)D 'SEd

VIDNIY3I33H 30 1ONYId

T€0Z N30 £20Z Auy

3000'00¢ < LWINILLS3 15O

Bllad ap uawejunfy

SLVHIMIOANI SIN3OY | STTBVSNOdSIY

euefiin

*SM N3S |3 JULOARJE ‘S3JIIY3A S|ap WOJ SIENsN S|2p

Juey 1e334nHas ap sUOPIPUEI S3| Jesojiw e Jad sjuawedsede s@ S0 US QPEeUIWN|-| | Bjaug(IBiA0apIA 8p QIaejuaWaldwp
5303 U3 |pnisa,| esodosd sa ‘euepeinid o1redidjiied ap sa204d |2 JUBIND S3PI||0234 BlUBPEIND B| 3P sajsodoud sa| ndag
‘sueqJn siedsa sundje,p QIDE[IPOLIAL B SBPEBIDOSSE SUCIENIIE SB| uasodns anb

jeyunuodo | 9quwel Jueljolde ‘saljje,p ailua BIad Sp [anbiy 2ied 13113 |2 0 eAuad gjjade) Jaiied |3 ‘a|dwy Jalled

|3 Wwo3 Sia.44ed sundje ua gpelUAWA|dLW] BASS B| JEIpnISa x|2a88Ns as esod |enb e} Jad ‘epedjes ua Juswedsede | 31gos
1enjoe jod sa aquue) ‘JRJISOW BY,S WOJ [B] ‘SPLU Y "BQN NUIIUOI [3P SUlp 281BW| BASS B| JeJoj|iw e jad gaezlijesniey

£| J210dJ0JU| BUBLIODB S3 J|y JEJRIIEE SBP JALIED [BP | IN|ES 3P 3JURD |3p JuBWElIedE p 535504 S3| ap SOSED Sj2 U3
‘einsaw ejsenbe Jejuejdw e Jad jejjuniiodo eun wod

as-juejuasald ‘JUBLIEA B 3P QI22NJISUOT B| qUIB I[3powWwal 53 anb 1siaald B1Sa 0ZZE-BIN B| 9P 18102 |e Je3Ign Je|os [2p
sed [a ug "eajjgnd 1eie|NY|} ap sINJNny | S|ENIIE SjuaLedlede S3 Ua QPENIde elsanbe sendaxs esodold s3 1y1SOJ0OYd

‘esJaApe e150]0103)3W 3p S0SED UB [euojead $3008,| JUBYNILIP ‘OZZE-BIN B| BP SOP SPI08,| 3P B| 59 EPEljejSE eqOJl

3 ou anb Bssoq BIIUN B| 194 30 "QIPBZ}|EINIEU BP SIUSWA(D |U SIB|0S Sanbejd uanasqo,s sea ded ua guad ‘Jeyejse asuas
uaqoun sa 29 0 1e)jeyse Juaw|Aed uauasaid 3q o Juawedlede,p sassoq ap eisaJ €] ‘nJodsaljod [ap JUBLWEUD[IEISS,p
es50q | Ua sanbiejjonoioy sanbejd ap oioe-[elsu; e ejdwaluod ef exlad 3p Juaweunly,] TTYNLIV QIDVNLIS

‘epides e8aliedal ap sjund Wod Xie ‘S3JoyY,p BPERINP qUUE ‘ejua|

efaulgaal ap sjund Jeulquiod 3|geuBWI0IR) BIISS ‘JUBWedJede,p Sassoq Sa| 3p 1E3|IQOW €| ap Juaweuopuny [3p esned y
“exiex e| ap e|dsaua | esN U | Jueinp

| “exJEX | B JUBpa0X3 Jealul e Jueqiie 103 | SUl ‘|os 3p saloy ua ejdiaua eiauad gnbiad ‘||izuas 53 JuaWeUOUN NAS

|3 2111223 D12B.NIIEY B| JEZYWIUIL 3P SPLU € “S3|21yaA s|ap eBaligoal e| e Jad elRsSadaU BIBIBUS | UBIN[] SAUINIP sAI0Y
53| U 221B}0A0}0} BIfiaUa,p 0129npoid e JueSUe[liW BILIIFJD BXJEX B UB WNSUOD 3p 5I1d S|3 Jezyiwiujw uajauad

1 “$314323|@ S9|PIYaA 3p £83.1833) 3P BINIONIISBRIU| B| US SIOPEZY|IGRISa SJU3Wa|@ S|ap Hed ugs sasaul|o}o) sa

‘Jojed ap ejjL,p 212843, | Jediw | elquwo

12y & Jad ‘afiesque p opejueld ] JejUAWR|AWOD O BAJIEUIIY|E B WOD JjA3S uapod sanbeyd sajsanby Juawedsede,|

€ SIPeIJOSSE SUOIJR|-|BISUl S3] IP WNSUCIOINE,| B SIPEUIISIP E3(B}|0A0}04 Jejos Qideiauad ap sanbejd quie ueJligod

sa eAlewIol eidoud e[ U3 S3SOJIU| SUCIIIPUOD S3| qUUIE UXId|dWoD 3nb Juaweuoldesa,p sade(d 53| € sjeuIsap siedsa s|@
anb xj2|ge3sa e2132813Ua OPISUBL] | IELID IAUED 3P J3JG3) 3P TZ 3P 6T0Z/0T 3] ©] 2P €S 3|21He,] :3|qIualsos eldiaul
'san|e | 10D Bp QIIJOSGR ‘BJie,| 3p JB}|END ‘SIPEII0SSe SUO|SSIWa

1 232813Ua WNSUOD 3p 013oNPal ‘SIUPIY SOsinJal 3p onsad ‘|epiadns einjesadwa) | 3p 01ONPal isiejlosse sadeduw,p
opeZIIWIUIW ] B WO JXie D1qnd jedsa | 3p 1eyjenb | LoJUCD 3P SUOIIIPUOI S3) B JUBND SIUIPIAS UOS siejdosse

spyauaq 3 ‘Wixgld P QN LIOJUS NS |3 qUIE JRUOIIR(B.LIBIUI | JUBLWEUOIDRIS,p 1edsa,| ua 1ei8aju) | 1esodladns
“JeigJe quue | [e339aA ‘equn 2Jed e Wod JNQaIL0I EpeS|ed ap eioj Jualedede,p [3pow un efajueld sa esauew elsanbe,q
'$31912121q € Jad JUSLEUO|IIBISS | SIUBUBIA S|E Jad SIIeIauf| ‘RIS I | SJUBURIA S| Jad BININIISBRIU| B] JRIOJIIN -
"QI2R}|I§U] B UxiBioAR)E anb

nijeusayje ualuiaed ap [eLalew un | Seaya eiquio quie siedsa p 0i2ea1d B| JueSueflill Jojed 3p ej|L,p 319343 | JETHWIUIN -
'sNR2aje gen|y | s318gjo1q saWaIsIs

ap saaes} e (e20| endie,| ap Jedijenb ej Ji8an04d Wo3 X1y "[EINIBU QI2UB1AJ | QIDBJIIRUP BLUBISIS |3 JUBAOWOId sindal e
wo3 endie | ap 013599 ‘01Ie}283A JUBPUNQE | S3JGJE,P QIIBIUE|d “JUBPLUNIJID [BINJBU | NJISUOI UIOJUB,| UB SOj-Jesdalu) -
:U@ X1915I5U00 eped|es ap eioj sjuawedsede sjap gjoezlijeinieu eIsanby

‘seAljIelle

| sjuBUR|A S|E Jad ‘sajqediwe 'sa|qIualsos SPW SUIoIU quie ‘sanbiBg|oda spw Jualwedlede,p Sauoz Jeasd ap Jejunuodo,|
x198105 ‘5UBISIX2 S3| US|aPOWAI 53 | JUBWIEdIEde P 535500 SIAOU UBXIANJISUOD S8 anb eJnsaw v :0PezijelnieN

val3d 33a IdIDINNIA 13a 3T19IN3LSOS YNV8dN LYL1ITIsOW 3d V'id




eidgid ppesoge3 Juog

¥ :

1£0Z npa3lqo €207 Auy
3 000°00% - 000°'0S IVNILLSE 1S0D)|

|o_uq~:xnx£w»
euefy QIDVZLNOMd

$2141093 SAPAIY3A 3p eFaliedal ap syung
SHOAVDIaNI

SaAJasal SBLYE | SI1303|@ SapI|yan e Jad
edaliedal ap syund ap exsex e| ap ope|dwy ‘9ed
WIDON343434 30 TONYd

el1a4 ap juswejunfy
SLYHIMIOANI SLNIDY | ST18VSNOJSTY

eljad

*S21432913 $32IyaA ap eFalledss ap

sade|d ap enajo uau0dsaulod e) que Jeydwod 3p ueiney ulasd 3 anb o uj(apowal sa anb sjuawieasede |2 5101 ‘SIW
“ledidjuniy aJiea ]

19 | BA43S Jadyuny 413D |2 313u3 | 019e)sa eBjjue,| eioAap JualLedlede,p BUOZ Bf B {(0ZZE-BIN ] 3P S3p S3008,| 3p | ORIS3,|
3p ‘}|v Jede.leq sap Jalied |ap ‘Ualuawa) |ap Juslwedlede) elalo eysanbe usiuasald ou anb sjualsixe syuswediede sj@
5101 e “Wiujw e wiod ‘eyeded ap sade|d sanp quie $31309|8 S3p|yaA ap eBa.iedal ap suopElSa ej-jeisu| esodoid S8 Xy

“juesodioau)
uidea sa anb sjap | syua3sixa e8aligaal ap siund s|ap 33381100 JUSWEUO(IUNY [ Jjueled ap ey s JuswWwela|-[eled

'S214323|2 Sa|2)ysA ap eFaliedal ap siund s[ap Q[IeaJd | | EJUII|S JBI|IqOLW B] 3p gowo.d | e Jad Jeoauod
uingnd sa anb suojouangns sa| | sinfe sajqissod sjap Juawin8as un 134 ap Jedauedua p euney,s Juawejunly | ‘spw y

‘(8Nn3w) sieajeq saj|| s3] 3p 3141933 JeY|IqOIN 2p Exiey e| e ueljBase,s sjund sisanbe s10)

‘218 ‘Juawessede,p $3550Q ‘S|BI2I3W0I S3UOZ ‘syuawedinba

EJE LWOD 1B))|IqOLU 3p Sioldelle S3.juad s|ap sjueljon s|e euas eSalledal ap sjund sjap QIaedign e "edniagod

£ 2u-Jejuawsne Jad idi2|unu BPEI ap SIUOZ SIUBISHIP e e8aJiedal ap sjund Jej-|e3su| e xia3si5uod eysodoud e

“1aadas Jsanbe sezyian in8nd

ejuepen|d e| anb aquie) Jusiawuad | BILIDID JRI|IGOW B IXIE J|qISIA JU3} ‘edlqnd eiA e| e syeBalied Jas uindnd sa1323(R
sjedipiunw sap21yan sj@ anbuad edaliedas ap sund ap oide|-|e3su| e) esodoud sa ‘SPW v ‘3Uquuasap ap TZ #p ‘TZ0Z/6Z
19]] 13423p [eI3Y |e epe|dialuod BW|UIW QI9B10P €] 3p Juawidwod |3 Jnue.ed ‘epueq eun,p ‘esodod 53 y1SOdOYd

‘53143232 53|21yan e Jad eFasiedal ap spund
3P B340 | B 0128|234 US BAlIEWLIOU €] Jijdwod B Jad | Bininy BpUBWIAP 3p IsiABId ] J1IGOD B J3d JUBIDYNSU| BYNSRS BUBJ0
eysanbe anb esapisuod sa (sade|d 9) s3] S3|21yan ap eSaliedal ap sUOPEISS € quie Je3dwoa | 30] TTYNIDY QIVNLIS

‘iuowiied [ap 0133330.4d ap BUIIEW U3 JuAladWoD JejloINe B juiLIaap suodas ‘a1dadse o Jajoeled | ajgeidadzoeu)|
eJauew ap au-Jesalje spndod epUBIX3 | 9p uswiidwod |3 anb ensaw e| ua 21Q)sSIY O JjuQIIBNNbDIE JojeA Jejnaiued
nas |e yndap 0 JeJejIap uJojua un,p Wed Jas Jad Juawiepyo syda30id spPIIPS sj2 suojaed|go se1sanbe p nojaxa,s
‘0i2ely o sjeuopippe sade|d 00T eped Jad saw eSaiedal ap QPeYSA eun | ‘sadce|d

00 B suly ‘o133e4 0 Juawedsede,p sade|d oz eped Jad eBaliedsl ap gidesa BUN BJB|-[BISULS ‘UBUadap U anb o SIBNJUIA
undnsa 1y anb saj|qnd sawsjuedio s|jap 0 18353 ,| 3p [BJAUSD DPEIISILIWPY,| 3P 1eLe|NY} unSis anb sRLIPS S|V -

‘0120844 0 s|euo|d|ppe sadejd oQT eped Jad spw edaliedal ap Qe)sa eun | ‘sadejd

000°'T B suy ‘920844 0 Juawedlede p sade|d oy eped Jad edaliedal ap giIelsa eun BJE|:|BISULS ‘|elauad Jaloeled quiy -
152143299 sepRIYaA ap

£83.48294 3p BINIINLISIBIYU|P SILUIU)W SUOIIRIOP SIUaNSas s3] ap Jesodsip ap UeJney ‘saoe|d JulA 3p SW QUIE SIDYIPI

€ 531IISPE OU 53U15|X SJUILIBUOIIE]SS S|B WO [X|B ‘JLdSPe JoLalxa (edsa un ua o Jouajuy,| e Indis e[ ‘sade|d JulA ap spw
quie Juawedsede sn,p BUOZ BUN que U3dwod anb JeAud |eIDUaPISal [ap JUBIBYP SN,P SDYIPS S|9 5101 ‘€207 Ip Jouad

9p 1,| 3p sueqe ‘sajqenoual sajBiaua p Juaweda|dsap 9 | WNsUOI0INE | ‘B2|11333 1BY|IqOW B| 3P JUTWD) [e Jad J3adiaua
Hque | ua sualin saunsaw uaidope,s |enb jad ‘aiquasap ap Tz ap ‘TZ0Z/6Z 19]] 12192p [e12y |2 esodsip anb |2 suoag

% = 8 8 @ W

SJIM10713 STIDIHIA V ¥3d VOIUNYOIIY 30 SINNd 30 VXEYX V1 30 QIDVITdINY  9€

Vdl13d 30 IdIDINNIN 130 319INILSOS YNVE¥N LVYLIMIgon 3a vid



ejdoud gaeioge|3 nuey

"SINUIW O 9P JUBLLBLOIDEISS P

wixew sdwa) un Jualawiad ‘DOIET B 00:8 BP ‘S3JPUBAIP B sunjjip ap :siund saJije s|ap |2 anb xialew |3 euas eAsasal
ap leJoy,] "uiolua | 3p S03JaWo3 sje Jseqe e Jad ‘Jasiep Isanbe e esadoud ‘JeIN|D Bp Jalied 3 | Bjdily Jailed |3 aljua
‘ed3ad ap [anbily aie4 Jaiied e saiBpedsaw ap efaJledsap | BSa1ied ap BAI3SAU euN JBal) esodold S8 JusW|eUoIpPY

" Jualweuoioelsa Jezyjeuy, o1ado,| gpedde,|

Ua JEDJeW 3P JNeY,s ‘Bj21yaA |2 Jed(1ad (N8|NA 53 UBND "JUBWEUOIIRISI | BIEPIUI aNb ‘Lensn,| e Jeluioyul Jad euoz

€| 3p SalJeJoy SUDIIIPUOI $3| BJEJISOW anb ejjejued eun eiaxiasede ‘Juawep|ndas ‘eqou) 53 UO WEL] [3P [BI|UBA [eAURS
|e pJode,p induodsaliod anb [a JeUD|ID2|as ap BINBY LeNnsn | S|enb Sjap ‘euoz B| ua S1UBISIX SIPO3 S| 5103 JUBLSOW
012e2IqN BA3S B BJEZ)[e20(0a8 Qredijde,| | 3]21YaA [ap BjNIIEW | JEIIPUl,p BINBY LIENSN | JRUOIIEISS,P BJOY,| ¥

‘saljjep
aJjua “Jejndiped o |euolssajold SN UN e eJpap sa Is 3dWoD Ua aquIe) JuUlua) ‘|elualgwe elanbya,| o sad |3 ‘apiyan
ap sndi} |2 wod ‘sanbiuday sieyuejnoiued s3) | Heloy | suofas ‘euoz Jad Juaweuodelss,p wixew sdwaj (9 Juyap jod 53

‘s|eal BpuBWIBP B| | B0 | [xIe Juelqljinba ‘aiaiua
23dwo? uauodsa.iod nas [a quie ‘Juaweuoidelsa,p sieydip syanby Juiqo Jad saysiodsuesy sjap LWed Jad Igow opedyjde
BUN,P SN,| | HSURJY P 53Ua)|-|ajul sjeAuas ap sn,| U3 eseq sa | 'seadoina SIEINID $3}OL U JUBZY|IIN B1Sa,5 BUIA BISanby

"sapedndo o sauni|| ue3sa sade|d sajsanbe 1s Jeacidwod uaiipod SLENSN saje | JUBPYa B0 ap saded s3] 3p je1sa |
ap juawndas un Jay uaipod (2101j0d o) spueidiA 513 *Iqow gpedlde eun quie s1039npuoa sjap Wed Jad ewojeled eun
e 335183, un quie ‘saidojoudal saaou ap sn,| ap efiw Jad JUSLWEUO|I.ISS | 3P [0UOI |3 JBdISUalU elajue|d sa ‘Jue) Jag
‘I|2nU |3p B43Ua3 [3p SaapeI sl ap epuewap e| Jelded e Jad Juapyns

J3s ap euney syund sop sjap |e10} Jeloeded e] ‘eAsasal e] ap Jenbape sn un Juiuesed anb eJapisuCd 53 “IXIY (V1SOdOHd

"sn 35anbe e Jad epejjjiqey
BAJ358J BUN 35U35 |2nU |ap s1und sosJanlp e eJaiiedsap | eBa.ied ap saiqojuew JensiSal Uslen sa ‘epueq ese,q
sjund sop sja ua eSauiedsap

o0z | edaJled ap eAJBSEI 9P 1JRIOY,| JUBIND SBPEJIBISP SUOJIJBLULP [eJ0L 'S2IUFPIDUY 53| 3p eliofEW | BARIIUIIUOD 3 UO JILIED 1SINDE UB 53 ‘JEIN|D J3IJED [3p | WOD JoJRUBYY Jalled
ki SHOAOIAN |op e8auieasap | eBauied ap Jund [e Jue) suoplelyul uanesysi§al sa anb | 30 ‘sace|d ap easasal e| ap je3deded ap eduewWw
TE0Z NA23(G0 stz ' BUN ‘SO5BD SOSIBAIP UB ‘eABI0ADId QXIY "Juawepndapu) SEUOIDEIS SALISIIN] IP SUCIJDBLU] B WO ‘JUaWEUD|IEISa P

sdwa) sp spaxa Jad sauapelsaw ap Lodsues) ap saj21yaa sidosd sjap Jed Jad Jndapu) sn un e Jue) sape|dosse
SUO|2JBLU| P BIQLICU JBAR|3 UN Je1dalap eA sa ‘sund sisanbe p Jelljeuoiduny ej Jezyleue ea sa uo Jydadsa dwed
ap ||egad} |8 Juelng ‘|n] uowey ede|d e| Jueaep ‘Jodeuey Jalled (B | ‘euas Jadjunr el edejd e| jueaep ‘eI ap Jalied

300005>

S3I¥3AVIHIW 30 YOIHYYISIA | YOIUYYD 30 SINNd S13A QISINGY  LE

Vd.13d 3a IdIDINNN 130 3T18INILSOS YNVYEHN LYL1ITI80W 3d Vd



CONEWNIUOYINLW Uy

0 sayiqo8.en e Jad saoe|d ap easasay

0 syanbed ap epi|jo33J ap saiqnd sjungd

eueflyy

"saJe

a1jua ‘Jejnojued o [euoissajold SN un e ea|pap sa 1S 33dWod U3 Iquie) Julua) ‘|ejuaique ejanbpa,| o sad (2 ‘3a1yan

ap sndy |2 wod ‘sanbiuda) siejuenaed | Jeloy suodas ‘euoz sad Juaweuoelss,p wixew sdway @ juysp lod 3
‘S|eas EpuBWAp e| | B}340,| IXIe Jueiqj|inba ‘BJ9.ul 33dwod

Juauodsailon Nas |3 que ‘Juaweuoelsa p sieydip sianba Jugo e sad saysiiiodsuesy sjap Jed sad |igQw ojaedl de
BUN,P SN,| | HsuBS) ap sjuadi|-|ajul s|eAuas ap sn, | ua eseq 52 | ‘saadolna s3eIn|D S33OW US JULZY|IIN B1S3 S BUla eIsanby
‘|e3rUBA O1ezY|eAUSS B que pJode,p iInduodsaliod anb |a Jeuopddajas ap

BINBY LJENSN,| S|END 5|3p ‘BUOZ B| U 5IUBISIXA SIPOJ 5|3 5101 JUBJISOW O1IB2IGN BASS B| Blez||edojoad pidedjde | | 3j21yan
|3p B|N3JIBW B| JEDIPU|,P BINEY LIENSN,| ‘JEUOIDEIS3 P BIOY,| i ‘sapednao o sauni|| uelsa sadejd saisanbe |s Jeaoidwad
uappod sensn Sasjje | JUSRYR elsuew ap saoed s3| ap Je358,| ap Juawndas un Jezyjeas usupod (epjjod o) syue|Bia
5|3 “jiqow otoeayde eun quie s103onNpuod sjap Ked Jad ewsojeleld eun ua aaysi8al un quie ‘sajdojouda) sanou sp

sn,| ap efiw Jad sauapedsaw ap edaliedsap | eSa.1led e) e 1RID0SSE JUAWEUOIIEISE, | 3P |043U0D |3 Jedlyisusiul efsjueld s3
'sajiqnd syuawedsede

0 SNaJ403 ‘UaJl ap QIIese,| Wo3 sjedidiuniu suoioe|-|elsul ua ealanbed ap epijjodal ap sa|jinbe] saun Jgeisa

esodoud sa (sjuawedejdsap) syuawipedal 5|2 Jinpad € 134 “Juswisedal un esodns |ENPIA|PU| BPUBLLOS BpED anb s§
‘|e1213Wwod 3ixi3) ap enpJaad e) ap ped e ‘eidwod ap eusw elsanbe e epeldosse eafewa|qold eun Juawsne ua INURUOd
ininy |2 ua anb nanaid sa | SAuE SWIN 5|9 U3 Juawepidel Jow INI53J2 ey Auljuo eidwod B "ep|||03aJ 3p SIUnd '
“jejndal Wesoy quie Jezdwod elupod e1sad | anb asuaw auni|| o1END

0 JuaweuojIelsa,p sadce|d ap saaJasal Jiua) ualipod sajaiyaa sisanby “eBalied ap $312j2121q JuaLw|e|dadsa ‘sajapeliawl
3p QIINQUISIP P SNIJBUIBY|E SAWISIS 3INOWO. *(jepad e 0 JOJoW B) $I11123[2 S3dIyYaA quie eualanbed e ap
wawipeda) |e sapeulisap aiajuadns ua siedsa Jeyjigey uslipod 52 ‘B|EJS3 JOUILW B B||IW BLUIIIN,P QIINGUISIP Bl B J3d p
*5214399|2 SI|2IYSA QU SIUBPEIIIW I BUINIIOU QIINGLISIP 2P BWAISIS 'E

‘a8jeuo) |e wo?d ‘suojsuawip sa| e e} anb |ad Jue} sossadde s[a 5303 €

suopeywi| saysanbe Jediogau ap Jeyssadau e| efsjueld sa Juaweluniy doud (ap sag ‘e8asieosap | eSalien g e Jad jjdwe
S |JeJoy un uelpull ‘jediiunil e3UBUBPIQ,| 9P SARIY B ‘SIUBLILUEILOD SAUBLU S3|IYan S|E Jad "sjUBU|WEBILOD SsAuaw
SalJapedJaw ap saIIYan s|e sgdde,| eaiBuliysad sa ‘enas Wed Jad ‘1Inu [Bp Joldajul | e sjuesad sa(dlyaa ap sed |8 Jeywi 7
‘BQIn wiojua,| e syeydepe | syad spw

S3|214aA Jueduefiw ‘I|anu (ap Jowualul,| Jad 9IanquUIsIp Jolialsod enas e| e Jad eSailed e| Jeuojaoel) B Wod jxje ‘Lodsuesy
3P $3|21Y3A 5|ap SAPEQLJE | SIPILOS $3| JEJIUBIUOI B JBUISAP B|BISD BI3ad 3P 21JUaI UN US BJISISUOD "QIe|-|e3sul
eysanbe epeusap eisa |enb e| e ease,| Jad syedas Juawsoualsod ‘uesas anb sajanpeud sj@ uasny|| sesaidwsa

sa| s|enb sa| ua sanbys|80| SUOIDE|-|BISU| UGS ‘BUBGIN QIINGIISIP BP $343U30 e Wod s3ndauod aquwe] ‘sisanbe p sapod
58| B O SUBGJN SI[INU S|8p BJOJ SBPENYS S|E1ISNPUl S2U0Z O SUoH|jod sj2 Ua BUBGJN QIZEPI|OSUOD 3P SAJIUaD JBaID 'T
:suoizenioe sjuandas sa| ap 1B3||IGEIA B| JEIPN)Sa BUBLLOIAL 53 ‘Bllad ap |janu |y

‘sajsanbe,p 2jpun | nesado sn | ap wod |xie (233 ‘sanbiis|Bo| sausiojele|d ‘eBaiiedsap | e8a1ied 3p S3UOZ) BLIESSPIBU
2NJ2NJIS3BLUI B] 3P OIDBUBPIO | oidedYiue|d B| U3 SOSINJ3J 3p QDeUBISSE,| [BI0| OIJBIS|UIWPE,| 3P S8p 3JNOWO0.d 'Z

*(D1L) sucioedjunwWo? sa| ap | oI3eWLIOjUI &) 3p Sa|8ojouda) Juesodiodul | S|B[243WeD SUoIIJesUeL] Sa| ua Wodsuesy
|2p 501502 5|2 Juelidxa (58352 99 B Wod Jejdwaluod) Jiqnd LeiA [3p | S05INJ2J 5|ap QIIBZI|AN JO||W BUN JEIUIWOS 'T

:19d JuswajqeyAaul essed S3LIBPEIIBW 3P BUEGIN QIINQLIISIP B| 3P IUIWLE) BIIW B BIO||IW BT (Y 1SOdOYd

'S]BID0SSE SJUIPIDIE 5|3 JINpaJ | JIsuel} Jsanbe p snijedau s910942 5|9 Jediiw
e Jad ‘1eIni) ap Jaued @ quue ejjinJ e e 3snl ‘naJ) es ap Jalied je adleuo] ap gjelWI| BUN P S B ‘DTEE-BIN B| 2P Sap
sgo0e,| B Juesad Jsuel] [3p SUOISUSWIP $3| ap QIDE}IWI| 3p [eAuas un e1dwod ei3ad Sp 8GN |aNU |3 YNLDV QIDVNLIS

T =i o

30 VNVEYN QIDNEIYLSIA 30 VINZLSIS 13 ¥INIZ303Y V SIAVININO QIDVNLOV.Q SI1S0d0¥d  BE

vdl3d 30 IdIDINNW 130 318INJLSOS YNYEdN LVYLITIg0N 3d vid



eidgid gpeloqe(3 jjuo4

e
43¥Evo

[=oc767751] 13uo3aa 2t

SNILS3d | SIONINNIA 31d30X3

YOE€“‘OZ © Uug Ia IHVHOH

1vd0o8Vv1 1vnd

SBLEL

ei13d B s|eioqe| s|eng

\4 0

1£0Z NRI3IG0 €20z Auy SHOAVIIaNI

3000705 > LVIAILLST L

Bt s

v¥.13d 3a IdIDINNW 13d 3T78IN3LSOS YNYEHN LY1ITIg0oN 34 Vd

‘sasalduwa sa| e Jad I\ e)sa

un juesodns ‘Juauewuad |end un,p | B Jouaw s |eJoge| |ENE un,p QISSAJUOD B| B BPEIDOSSE BXE] B "JUEBISA) LRJOY,|

e |eJaual eljauew ap JEUOIIR]SA JURjawiad ‘0E:0Z B 008 9P S9|QeIOgE| S3|p 5|2 JUaWeduUn edj|de |end |ap easasal g|
‘ejauew eysanbe g Juauewsad [end un,p J0|jua |eioqe| [end un,p Jesodsip uin8nd equn ||anu Nas |e sapediqn sasaidwa
saj anb 1ey)jiqissod e| aunojou; e Jad ejueuapio enas g| inbiyipow edlad ap waweunly,| a2nb esodoud sa epueq eJjje,q

‘B|d 15anbe

ua sapejuasald seysodoud sa) ap Led euoq Jes|ndw|  BUpUIA BYSaNDY "BUEQIN 0IINGLISIP €] | 1BZ3LI0J0W 3[I|Y3A [Bp
“(4WA) [euOsIad JRY|IGOW 3P SB[2IYA 3P | BI2[I|]Q B| 3P SLIENSN ‘SIUBUEIA S|ap $3.Nap | §12Jp §|3 WO sajiadse ‘eunfuoa
oisiA eun que ‘JejnSas epod s3 elsanbe,p suip Biauew elsanbe,g "1e}|igow | quie s1euoide|al saoadse 5|2 5101 ujndaJ
sa uo BUBQJ( 1BY[IGON P B3UBUAPIQ BUN Jad 0IB|NII) Bp B3UBUAPIQ,| 3P O1DEJYIpoW ) esodold 53 ¥1SOd0Yd

*SEJ BPEJ JUBZ}I|EUR | Juawelun(y |
e pNIaIJ-|os BlA1d QLI JUSWIEUOIDEIS, P BAJSSSS BUN UB 35-1UIBAUOD ‘BJax10 eidoid eAas e| Jueaep sjusuewsd sjend
ap sigjnojued s|e Jeuodeisa p jelljiqissod e| Jueyjiqey eiope|ndal edueuaplo | Jeayipow ey Juaweiunly | ‘Juawiuaday

"OU O J3LIEd |3p SUlBA

135 ap Juawiuapuadapul ‘eJlad ap sluapisal saplyan [2 sjol e sed |2 Juajawuad Jezyjigixa|} ea sa giad ‘Jalied (doid
|9P SUIFA S|E JUBLUIEDIUN BABID3JE SJBLIED S153NDE,p 01201524 €| ‘|pnisa 1sanbe,p |1soude|p | ua JEIUBLUIOD BA 53 WOD | [B]
"£Z0Z Aue,| ap ‘egin Ise3 |a ua (IYIDY) epIBullISad QRN

ap s394 Ua QPEINDIID | JUBLIBUOIDEISE,| 9P BJope|ndal eIueuapiQ eun,p esodsip eilad UawWendy VNIV QIDVNLIS

-5 e 2t ISP SLIPCT VRO SRR A

1IVLITIGOW 30 YANVYNIQHO0,1 30 QISIAY  6E




eidgud gpeioqe|3 uoy

\d _ SNINd [P e2URBIA 3p 9pOLIad [P SUIP BINISIUBGIN BARLLIOU B 9P SUOISIASY

so005>  EEIIGICS

sAuy 0 sAuy  sAuy

k-] € '

VION3FH3434 30 1ONY1d

e

el}ag ap juawejun(y

SLYHIMOANI SIN3OY | ST18YSNOJSIY

L oovzioanay enag
ol ooveion T obvuvauawy

'8]q1128) SW B[-JU3 | BI2JII21G BUN P QjsSassod e) B S3|IBISqO
JUBUIWI|D ‘elsI21 1B[IGOW E| BIUSLWIOY S 1eZ3(10}0W Ju3Wed ede,p B340, Je}WI| 3P SPW e ‘elauew ejsanbe,q

"sapezyiojow sadejd ap Q17e10p 3p sjuawWIaNbal S|9P OIIEIYIPOL EUN B UIDOSSE,S 3nb Q1eZY|UBGIN,p
saafoud snou sja ua $333|2)21q ap Juswedlede,| e Jad sjeulan siedss p oiey|Iqey,| JueauadL| 3jdwaxa Jad ‘uiojua,|
quie esonaadsal | 3|qIu3ISOs S3W ‘JeN|IGowW ap sndyy aJlje un Jejuaiucy Jod $3 eINS|URGIN BARRWLIOU eidosd | ap saq

'sosn,p efaleq | |epuapisal 1e}suap ‘sualuednjoauasap snou e Juasajal uaw|edpupd

'3|q1ua3s0s SWisiueqIN,p 531da0U0D HNPOLIUY,P BLIBIIRS) 53 “BIIIS|UEGIN BAIJBWIOU BASS B| US SUOIEIPOW

3P Qi22npoJ3ul B| Jueduefiiw 1e3nid 3p [9pOW Nou |2 ud sa3daduod s1sanbe snposju) e Jad sained Jjjqelss esodoud 53
‘W1S0d0¥d

"21qnd |edsa,| ap esanby | ejwouoine ‘Jeywixosd ap sidpuid

sjad syeind sonsjuequn spuawednjoauasap ip e 3 ‘(e13]2191q quIe o JueujWed) ewny 19553,| 1 anb as-uepejjsen) ap
ewougine 1e3ede) e| wWixew |e uiyosde anb sagsiuequn syuawedn|oAuasap x121a88ns ajqiualsos 1E}|jIqow | ‘Juel Jagd
"8G4n 1|anU |ap 52J33U044 53| & snilodsa | snijeanpa sjuawedinba sjap Wed tofew e ap pEdIGN B] U 1123121 ISIA BY,S
13} 3sanby “|ejuaiquie a32edw spw uasodns anb sja Juawesidald ‘siezyojow yodsuesy ap sapou ua ‘Juey Jad ‘1 Aunj|
as-iedejdsap ap uesney sauosiad s3| ‘10314ID] (e epeAuni|e | esiadsip BqOJ} $3 BUBGIN QIIUNS BPED IS TTYNLIV QIDVNLIS

QIDYALIV.T 30 QID4INIS3a

#® = 8 8 @ @

SINDISILVHLST SIIN

'VAILYWYON V130 QISIn3Y O

VYd13d 30 IdIDINNW 7130 3T19INILSOS YNVYEYN LY1ITISOW 3a vid



AWD A gpiia) Waqin ued

EUEIA 0PEINPA, | ainowoid e Jad sawlojele|d

e4}ad Jad uissed anb jejlunwoduey ej ap epuewsp e| e Podsuel) 3p SIaAIRS

*sainjanJisaelyul suesd sa| 2100s suoisiIap ap esaid

e e Jejndod opejuasaidaa que ‘xie Jedidided | ‘el 3p JB3|IGOW B| GLUE SIBUOIIE|D] SaWa) JeYdely Jad Aue,| e sapedan
sanp JiunaJ uindnd 52 1e3)1gowW €] 3p dwWed |8 Ua SIBJON|OAU| SJB|NSUI SIUBIUASAIdal | SUOIIBIZOSSE ‘SUDIIRIISIUILpE
anb e Jad ‘Wed Jeuuoj In8nd 1y es1ad anb ej ap ewiojelejd eun ‘IelUNWOdUE ] 3P S8p ‘Jeaud esodoud 53

HYINSNI LYLMIBOW ¥1 ¥ H3d YINHO4VL1Y1d YNN,d QIDV3YD

“J01DB.UL,| BP BIINPUOD B| UB ‘jX|E JIpI3U| Jejualul | 012284juU| BUN Jeunuap uindnd (sjejpuajsuod

sliensn o) s3e1dae soxialew sja anbiad euepein|d epuNUap ap ewlojeje|d eun Jeald eupod sa Juawea)-|eieg
'SUDIIIRIHU| SB] BP QIOUEBS

£ | [013U03 |3 Je5Joja) LeSS3IaU BIBPISUOI 52 ‘YIUSS Isanbe u3 Jusw)dwodul,| e sieosse (YiNd Juaw|enadsa) opejqod
e| e Jad spipnliad |3 Jesjsow wod |xie ‘Juawijdwod nas |ad Jejj1an ap ejauelodu) B| | “JU3WEUOIIEISa, P WO OIIB|N|D
3p 1uel eApewilou ] Jin3as ap eisuglodw e| 3p 18)[IGOW ap SJ012E §|3 | ple|qod | JEIJUaIISUDI ‘XIe ‘Basnq 53

“JeAld 3J21YaA |3p 1032.q0s Qad LodsUBL] 3P SBPOW SIUAIBJP AP UBLLIBUOIIEISS,|

1 QI23NpUO3 8] U ‘epezyjjesaual eiauew ap ‘epeAIasqo euljdidsip 3p | BURIA QPIEINPA,P BOUBW B| B S3PEI0JUI
juaw(edads3 “Jey|IqoLw ap S1012€ B WD SLeNSN e Jue} PIIeISU3IISU0d ap saAuedwed Jeyndaxa | JeAusssip esodoud 53
1¥1MI80OW 30 SHOLDV | SIHVNSN ¥ QIDWIDNIIDSNOD

‘siejnajed e sapeulsap uiea anb seds ua gioe|qod e| B30 B 53|-3JPUCHIP 3P BINBY | ‘3|qIUaISOS

1e}|IqoW B| Qe s}euoioe|al synfe | SUCIUIAGNS 21GOS BPEZ}I|ENYDE 3s-JIUalueW ap einey epeSaliedua euosiad e
‘Ipnysa Juasald |9 ua sape|dwaljucd sajsodold sa| ap 0NJAXA,|

e Jad juswedueuy ap saia Jeqosy e Jad 2243031 BNURUOD eun idnjoAuasap Juawejunfy |dod |2 anb esodoid s3
LNIWVINVNI4 30 S3IA 30 QIINILEO

‘BSIBNIIA | BI}34 — UEO[ Jues

— LInJuo — a18a|e)s|A 3p 12401 — X311507) BINU ej esodoud s ‘YIuas 3sanbe uj ‘epinpas saw Jjqnd podsues ap euajo
que sidipiunw Jueigaliai (Juswndop 1sanbe ua saysodoud saj 1) JUISIXa exsex | Jejuawa|diod ap elNey end e
‘s|euesasdwe

503503 | Sa)2a41pul S03502 ‘[euosiad ap SOIS0I NOJIU| QIIRI0|EA BISaNbY “3000°5TZ € elnd eiyix e| ‘piepueisa snq un e sad
‘anb asuaw ‘3000°S0Z 3p Jew|xo.lde |enue 1503 un eupul SNGIPIA Un e ad ‘elp |e YzT Lado anb Jaujay BIp U3 [aAJas un
‘Jejueiduwl e [1eloy,| | BjlIe] D1BW |3 N 1D |3 GUIE JBpIOde P BINEY 1BJIUNLWIOIUBKY B Iejunwaoduely ef Jad epjuyap eiu)|
| B UjgOJ] S3 | |3AI3S |3 1e3l|-|os uiBey anb ssaBjessed Jijjooal sad sind ua ejnd e Jejndjedal ap Seded Jas ap ey |aalas

|3 "1andas (2 1e3dif-|os uin8nd siiensn s|a |enb e| ap saARJY B BI1UQ3|R) BlU)| Bun | Qedlde ‘gam euSed eun Jeald [B)
‘Bluglucdsa epuewap

| 31qos Jezjlioud gip(ed | JUBI2Ya SIW [aAas un a0 e epnfe epewesdold epuewap e Jaxiguod giad ‘Juawow
|oaasienb ua adjein ap SPNIIDI|-|OS JIAISS |XIB BISNG 53 "SIBNSN S|9p BluglUOdSa epuewap | e eydepe s [Xe | ‘1aAlas

|2 Jeasasal Jad wiujw gpejRjue,p sdWial Un Xi3|qe1sa,s ON "BJIo|[BN 3P B|d | enys as sjenb sjap olaeusap o uaduo,|
sueJaup) ua uuado anb sapiyaa plrejqod e| 3p olajsodsip e Jesod e Jad |prisa un [Je) Je}UNWOOUEA | anb esodoud s3

"Jodsues) ap sawaisis sasje,p Juapuadapul eiauew ap uado anb Jejunwodue ef ap |dosd epuewap e| e Yodsuesy
ap 12A3s un Jeasd esodoud sa ‘21qnd Jodsues) ap elayo | Jad BUEGOI OU E|d (B JBY[IGOW 2P BDUBLLSP B| 4GOI Jad
¥1d 130 LVLINNWOINYIN ¥ 30 Id0Hd YONVINGD

2 o e

AVLINNWOONYIN TI3AIN V | S31dQ¥d SINDIDILVYLSI SIISOd0Nd T

Vd13d 30 IdIDINNW 7130 3T18IN3LSOS YNVEdN LV1IgonW 3d Yid



ewi) a Jod sapepni) ap
ejoyeds3 pay ‘e3a)i2/g €| Jod sapepn|) 3p pay ‘ueuiued anb sapepn|) ‘(g pepijiaow e| sod sesaidw ‘uoy

_s_s.ﬂ_haaggo 3ppay

m_m_zaa

VOITIAOK @
TR

(1eunwosuely e Juedueljiw o BWOUQINE BlaUBL
o] 2p) eijad Wed ewuoj anb s3] ap 3|qiualsos 1e3l|iqoL | e Jad sauliojele|d

VION3H3434 30 1ONYd

E|d |3p JB}UNWOIUEY ‘Bijad ap Juawejunfy

SIVHIMOANI SLNIOV | STIEVSNOdSIY

. QDYZLIHOJW enjad

LT QDVZLRON| QIVNLOV.Q LIBNY|

‘eueq.n
plaBAOUA | QDEIRUSEE) | JBJNDLID BILIOUOIA ‘3|qiualsos Je3|jgow ‘eapaliaua opjsuel) ap sduwed sja 31qos enjoe exsex e
"IRBWID jAUED [ QIaeldepe ‘e |w ‘QPeDUB[DSUOD 3P SaJnsaw ap opedijde,| uaidaiu) e) anb

s|eao| susanod sje Jey|ioey Jad sauia | sajdafoid eioqe|3 “Jiquue jsanbe ua [euojdeu eapjjod ej ap snj3dalqo 5|8 [ed0| B|EISS
e Jepej|seJy e 1ad BU[B,| | DRI (AURD |B JU0.y I3} Jad S|edo| suIBA0T s|e X13J3)0 dN34 B| Bnb 1odns ap JuswNIsul| 53
(sa°ewijasapepniopal mmm) wIAITD 13 4Od S3AVaNID 3d VIONVdS3 a3

*S3X|21BW 53| U3 WiUjW B Wod 0 'B13|212010W quie

0 X303 quue Jeque 1od sa anb sa| ua anb sUOIIPUO SJo|IW UB 1EIND B| 3p Wed joAas|enb e e1a|aiaiq quie Jequue indnd
5@ anb ‘Jip e 59 ‘S9|QE|2I2 %00T S1LINID sulp Lelloud Jodsues) ap apow un Ua B332191q B| JIHaAU0D 53 Nijaalqo nas |3
‘eqJn Jque,| e uawepadsa ‘salsiaid s|ap Qi2e|nap e| Jednjoauasap | eindas spul Jay ley|aey e Jad sajoAuedss

S]EINID S3| BJ3UB EDIWRUIp eun,p pleiauad e| 830alqo Jad 33 anb s|edo sjeljiua Jad e3sodwod QlaeI0SSe BUN P B1IRI) 5
(810°e332191q840dSBPRPNI MMM) Y1T1D1218 V1 HOd SIAVANID 30 a3y [eIelsa

| JILUQUOINE ||3AIU B BAIJEWIOU 3OS SUOISIIap uauald sa anb ua euepeinid gioedidiied ap sossadold s|e JIpaddy -
53|qIua)s0s

alwsiueqn | 1ey)iqow ‘elueulanol quUE sapeuoide(al S31aIUl P S31D1I0U | SALIQIEIOAUDD ‘SIUBLIUAABPSS 31GOS JeWioju| -
sidipund snas

s|e saped)|| suojode Jeyndaxa | Jeap| e Jad EXJeX B] 3p S}eIN|D J1Ua NjJeioqe|-|od |leqal) (2 | adjejuauaide,| Jejuawoy -
suye snipalgo | sidpupd quie s1epIuR | SNILDAJ-[0D S3J}|B qUUE ||BgaJ) 3p SaUIB JejAuRdI}UI | sa1813uls JIjgelsT -
|eUOCIIBUIBIUI “10] | SUL ‘] [BIRIS |[SAIU B NIABY[E UN JUBAID ‘SUDIIJE SIAIS 53| 5P BIIBPIP DISNYIP €| B JINquUIuc) -

exiex e ap sididuig sja Jedjnalp | Jeajjde p ease) e| ua SaPeIJ0SSE S1EINYD $3| B JBJOSSASSE | Lodns Jeuop Jez|0day -
:sn323(qo SIS & @SB Ua SUOIIIE SISOIGLIOU BZ}||eal BXIEX B

‘|i3uBjU| BILLUOUO3NE, | | BGUN JUBIGLUE |PawW [ap Je3)jeND | ‘epeln 1e3aindas e| ‘|esisaun
1B)[IqIssad0e | ‘3|qIua]s0s 1B}|Iqow e ‘ejsanbe quue giJejaJ ua ‘| JeljIqeulwed e Jejuawoy Jad sajdafoid Juepioge
‘1ezi|e1d0s | Jesa ‘Jeujwed sad 20j) e wod alqnd |edsa | ap esojjiw e quie sjuosdwod un eandw exsey e e gresdau) e

*a1gnd |edsa,| ap | eueqJn 1e3jigow e| ap swixew saisiuofejoid

uindis sjueuea sj2 anb s3 [ediouud niaalgo,] 1ejIgeUIWeD 8] e sasawoidwod sanbjjgnd suoideiisiuiwpe

S34}|E | SJUBLLEIUN[E B BUIBGO ‘B40N| AP WIUE SSUSS |EUOIEUISIUI DIJBIDOSSE BUN S3 UBUIWED anb SapepNI) ap pay &
(810°ueujwieaanbsapepnia mmm) NYNIWYD 3ND S3AYANID 30 a3y

*3|qIua1s0s | BAISN|IU| ‘B4nSas ‘JUaIGWIE IPAW |3 quie esonjdadsal
1E)|IGOW ] 3p Jniny | JU3saJd |ap JUeIjOA |e 101935 |e s1eajjdw syuade sja 5303 Jeind Jad seedw),p elopesauad
| _iOpR}I||D.) ‘BJOPEID|3IIL B WIOT RJBUCIIUNY BulloRle|d BIsanby '0gQT epualy | B JUINGLIU0D ‘|elusiquie|paw

| [B1205 ‘31UQuUOI3 BISIA 3P Jund |3p Sap 2|qIUa150s JUawax|aid un sad uajsode anb eajqnd gjaesisiujwpe
| suojanyysu) ‘'sasaldwa sajjanbe e Jjad epeqoJ) ap jund e wo3 x(a8ios anb ‘WnJgy un uUs epeseq ‘eAjle|d|U| BUN 53
(s9°wod°3|qIuaIsOSPEPI|IAOW MMM) 318INILSOS LYLITIGOW V1 ¥3d S3STHdNI

QIDVALIV,] 30 QIdIHISIT

hdgsgai—h(
VHINVIA 30 LHVd YYINGO4 10d Yil3d 3ND $31 30 318INALSOS LVLINE0N 30 STINHOIVIVId ¥

Vdl3d 3d IdIDINNN 1330 374INTLSOS YNYEaHN LYLITISON 34 vd



3UBLIQ 3P PRPISIBAIUN 1U04

SNWd [3P 9IIB2AUNWIOD 3P SIEUARIY
SHOAYIIANI

T o 30 100v1d

ei1a4d 3p Juaweun(y

SIYHOMIOANI SLNIDY | STEYSNOSIY

ey QIDVZLINONd

‘ejeulsap dnid eped e JedjUnwWod [OA S8 QI9BLLIOUI BUIND BIND qUIB JEUDIIIR|3S (8D ‘JuaL|euld

‘Je3jigow

B| 3P JQUIg,| UD [ESPI JEINID B| BLISS WOD 3P SINJUOD UN UB JeuLwne | ap Wed 1ad pedidiuey 'saapl,p S05IN0UCT -
'232 ‘s|170s saxiex ‘(|es1sawii) o |ensuaw) Jipouad 3|ing ‘gam euiSed :eiuj| ua oIsny(q -

“1e|IqO e| 3p eadoun3 BUBLWIAS B| 3P 01OBIGAIR] *('212 ‘sapeulwed ‘sapefajepad) sieuandy -

'332 38343 3P EIP | JUBINP JBYANDE ‘SBPR.LIAX ‘Suoideluasaud sjeuasald salay -

BILINENT]
sieleunsap sdruf sjap undseped e Jad sapenbape S3W SIAIBDIUNLIOD SUOIIE S3| Jealjiueld | Juyap |ed ‘3o|| uodas u3

‘(038 “2gnd Lodsuesy ‘e18j21a1q ua ‘nad e) Lodsues] 3p SIPOW SJUBIAYP S|3P SLIENSN,p SUD[IEIIOSSE (sLensn, p sdnig -

"218u?ad [3p QPUN UB JBI|IGOW B| 3P JUBABD SBPRIJUSIBYIP SPRIIE | SluaLLELIodWOD By |y anb 18X1S0WSP BY,S :313U3D) -

"Jepa e43213) B| ap sauostad | s)npe ‘1e03sa Jepa ua saAo| | SaUIU ‘sulu :1epa,p sdnug -

:sjuandas salodaled sa| ua npaalqo sdnid s|a Jeayisse]d uspod sa ‘a|dwaxa Jad 'Sed Eped ua sapenbape
SPW SDAIIB2JUNLUOD SUOIIJE S3] JEUDIIIB|AS Jad JewJoju| [0A s3 gnb e ni3aalqo sdn.d s|a Jeaynuap |2 ‘oj| Jawud u3

"BAIJUAP ploeAOIde BASS ] Bp Jied e eieujinjde sa| anb
BUID | JU3SS3 ‘Bld [3P 2IEW |3 UB 3|qIUa}S0S 1B3[IqOW E| GUIE SIPBUCIIE|AL QISNYIP | DIDBWLIOJU] ‘Ol0Wo.d 3p SUOJIIE 53|

AVLTISOW 30 V1d 13 3480S QDVIINNWOD 3aVId &

VYd13d 30 IdIDINN 7130 319INTLSOS YNVEHN LVLITIgOW 30 Vid



ejdoud gpelogely quoq

‘ _ 0 1B11jigoN 3p esajy o Jeyjiqow 3p ejd |ap juawindas ap QIss|Wo)

Vdl3d 30 IdIDINNN T30 319INTLSOS YNYadN LYLITISONW 3a vd

“1E}|IGOIA 3P 3P BSAIA O 1831|IGON 3P el [ap Juawindas ap 0IssIWod eun 1310 Juawejuniy,| anb esodoid 53 :v1SOJOYd

's359.d SUOISIDAP | SUOIX3|JaJ §3| SJ1aWsUeS) |
$3108 53| J3) ‘2J13WSURL] B BLIESSAOAU QloewIo)u| e| JednuFe ‘suoiunal sa| Jes0Au0d | seseda.d ap epeSasiesua | e1as anb
‘(esaiy o) gissiwo) e ap eJopeuIpJ0od euosiad eun judisap Juawelunfy,| anb ‘Juaweuoiduny nas |e jad Jueyodw) 53

‘pjunal | Jesedasd uindnd syuade | syelIUa
S1UJ3yIp S3| ‘JulWeusalul anb ap |1 Jad eip |Sp 3P0 UN 1BjAUS B35 JUSWEIARLd U ‘SalieulpIoBl]xa O sanbipouad
||Eg243 3P SUOIUNAJ U3 BIEINIINIISS,S “SAIIUBISWINDIID O SUODENYS SJUalajlp e jueldepe Jeue jod sa uedig 1sanby

"Jel}jIqow 3p E|d [ap oejuejdw e| e JuawinSas 3 Jez3||eal ap |eIuaweuoy) Jaded |3 31 "BUBGIN JBII|IGOW
©| 3p UJOJUD BPEINDD umnmu [ n_xmzm._ o_umn_u_tmn ap :ma._a un 53 1e3|ioj ap esajy 0 Juawindas ap DIssIWO) B

 ODYNIIY.T 30 QIDdIMOS3q)

@uE@uL

(LVL1I80W 30 VSIW) LVLITISOW 30 Vid 130 INJNIND3S 3a QISSINDD ¥




BJ}a ap Juaweyunly

SRR SRS

P

%
1



AUOTSUDI] A POPIIAGI S D10 [SLOTy

I[S[3IN[1]2

(@1D) senbaueosap | sanbalied s|ap jejijeuoiouny e| ap sisijeuy ‘Gl
juswieuolOB)Se p SeAIesal salllyY ‘¥l

juswieuooesy ()

SjejooleA ZL

QIOEINDIID 8p sjuss ‘|

sialed euejdwy 0L

BUBIA goezZ)ynbieslsr ‘60

BlBIAOLIS) BXIEY ‘80

BJ9|0101q JUSWEBUOIO.)SS | 8|gejoIo BXUeY /0

sjueuelA e Jad jeyjiqissaddy ‘g0

S|eI2JaW0 S3UO0Z 3P QEIYUSP | SOIIBWO0D S|8p 010edIqN ‘S0
sjuswedinbg "+0

[0S |9p sosn ‘€0

senbyeibowep sepeq ‘20

pnjsepquy L0

|enjoe o1oenjiS

Xapuj

BJ}aq ap juswejunly

Pagat



spodsuni A POPIIAOW 37 CHijNROT

JusWeUOIdR]ISE,p SaAIBSal Saljle | SoUj0aje SajalyaA e Jad ebaupoal ap sjund ap exiex el ap gloeldwy -9g4
salqgnd sjusweasede ua siejos sanbejd ap 0Ioe|-[ejsul | QIoBZ)ljeinjeu ‘JUSWeUOIdIPUOD -GS

Sjuapisal e sad Jusweuolar)Sa,p SaplaA saale,p ooejueidw| ‘epejse euna ap 1 (Yy§0) jeinbau Jusweuoioejsa,p saoeld sa| ep oleldwy -Zed
epedjed Us JusWeUOIoR)Sa,| 8P OISINGY -LEd

JusLIBUOIOR]ISE,p S8SS0Q 8p 019BaII B B 4ad [0S 8p SaAI8say -0Ed

Jisuel) 8p SUOIOL}SBI | QIORINUID B SHHUSS S[apP QISINGY ~ZZd

Aueuog ap eouelelip | Bl}a4 ‘BoU| B Sulj g] |8P L¥t elull el ap oioebuojoid -9Ld

juenay 1 wolbiyy ap eueinols) exiex B] ap oloeladnaay -G Ld

dA | S8)8J0101q ap Jusweuoloe)sa,p sjund ap oroeldwe | 8|qejold eueqin exiex -Z Ld

sidioiunw aJjua eAijoe jejjiqow ej sed sueiaulji,p oloeal) -L Lo

siejoosa sulwe) -/0d

equn [edss,| ap olo[epowsy -G0d

(AdZ) sjueuelA e ed jejuolid ap sauoz -#0d

sjueuelA e 1ad eoIseq exuex -£0d

euelA oezjinbieisf -L0d

oioenjoe p saysodoid

ed}aq ap Juawejunly

pagh



TVNLIV OIOVINLIS

eJjag ap Juweyunly



Data dedicié: Sistoma de celersnca

Base ctogrifica
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA Pesemy
poomc 22t | T | e
Unitats en molres
Tihel Escala 1:5.000 Planol |
Ambit drestudi . N 0 1
T S Metres




s

Balears

Estructura de poblacio

 113,8 % &

=\

85< [ I
80-84 [
75-79 [
70-74 [ IR
65-69 G
60-84 [ P
55-59 [ JEE

Ol

40-44 N 49 * Dones

35-39 TR

2034 [

2529 ————

2024 o

1519 [

1014 ———
T

04 [

Poblacio: 3.067 habitants
Superf: 70 km2

Densitat de poblacio: (438onab/km2

Distribucié per génere

> g

11

Mallorca

M M

51gGDones!49%mmes

4,9 %

m™

| peeirtsieteiereieitiede
x J R, g R VR |t NI L 1
Data d'edicid Siaterss de ritdaréncis Bame cartogrifics
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA SN L.
Febrer, 2024 Fus horart 30N/ 3N | B szzesentaia e
Unftats o motros Estas o Podmcs Terioss
Equap rodacior 1:12.000 Planol
P—
Ll e bt | ranpert o % = e mm" 02




Usos del sol [ Terciari
| I Nudi antic | Espais liiures piblics
I Intensiva plurifamiliar Equipaments \
| Extensiva plurifamiliar [ Instal-lacions i serveis
4 L b
Percentatje superficie segons usos del sol
L L B 1
Data d'ediclé Sisteins de relesencia Base cartogratie,
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA . Mapa Topogrsfc de
Febrer, 2024 | “Fianom owrsin | 5o Baars
Unitals an metres recoe
Titol Estala Planol
1:5.000
Usos del sol o - 03
T S ctres




Sant Joan

Torrontde gy

/!
= minicipal
’ Sps Esegins
X Volles

Es Poll
4 daMisica

Apurtanent i
Bitdioteca masucipal \
X 15

El morund : ;
¥ HE= 0 - "
Layl=s %'t‘“ fa- b
L ipgE Serra | : A
- \ - N\
Nt

\ 3
\ UrntanBhsica
o Siflut

erien |
tm?_!a-', T

i Capitpné

g Equipaments:
P - Equipament municipal
B Ecuiament sanitari

! | Equipament assistencial

et

-

I covivament cultural

L

Sizterma oo raferineis Rase cartogaiea

uTE
Eboxy X021 & OOWE

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

ETRSES Profeccit UTM
Fus horar JON /31N
Uiritats en melres

AL 2077 SOecatin ov
Esum de Pubtea Tentonn

Pilane

Escala
1:5.000

Equipaments

04

50 100 200

o
T S e tres




PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

Data d'edicié

Febrer, 2024

Sistema de referdne

ETRS89 Projecci UTM
Fuss horart 30N/ 31N
Uinitats en metres

Bave catografica
TR
Eckox X001 & KTHE
[EEL 2002 SSacrmtnis ov
Eatan de Pulitca Terinos

Tliok

Ubicacié dels comergos i identificacié de zones comercials

Escala:

1:5.000 1
200
T R e

Pianol

05




(<180 m)

————— Accessible (>1.80 m)

Pas per a vianants

accessible
Tipologies de carrers
===%w Plataforma unica

=== === Franja per a vianants
s Carrer per a vianants

-

~~ No accessible (<1.80 m)
__ . Noaccessible amb obstacles

~—» — No accesssible amb arbres

~— » — Accesssible amb arbres

®  Pas de vianants no accessible
P Pasde_maevdm

—&— ltinerari per a la movilitat activa

i L)
Data dedicid Sistema de ehmercia Base cartogrifica
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA ETRSA9 Pojocoo T | e Rgog
it Fis Porad SN/ AN | | s 2021 icain
Erqup redatsor Thal Escala 1:5.000 Planal:
Accessibilitat per a vianants 06
Lot o mabilitet | ranapert o 50 100 200




._‘:‘

®
&
A
Ed
i

Equipament educatiu
Instal-lacio esportiva i
e\ -
Dala d'edicidy Sistema oo referinci Hage carografica
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA ETRSE Frojeccls Mapa Jopogralic de
Febrer 2024 | “Fux ovut w1 M gy I
Unitas en mefres
Equip redacior et o 1:5.000 e .
Xarxa ciclable | estacionament bicicetes " . 07
T — 5

Csumiras o mabditet | renapent.




\

5 minus
U 10minuts
Fram——

| ——— T3-Tren Manacor

rkudasawaitmmgunpeu)

p @  Estacio de ten
2 &\ X\

Data d'edicid: Sistema o¢ rednéocia Hare caropratics
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA ETRSE9 Projecais UTM | M4apa Topoguiatc de
Febrer, 2024 | "Fumpran ow/sin | ELTRIRE0

Unitts en metes

Pianol.
Equp redacior Thol Escala; 1:8.000

0 75 150 300 ” 08

T I e tres

o e kit | ranepart




Jerarquitzacié de la xarxa viaria

A/ Xarxa interurbana
/\/ Xarxa urbana principal
[

’ \',, Xarxa urbana secundaria

MA-3310 ’
1 4 s 2
Data d'adicid Statevra de rederdncis Bawe carfogrifics
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA TS e T | 400 R o
. s s Bt
Fobrer, 2024 | "rusnarmtson/ N | Eilapy0 oo
Eavin redacie L Escala Pianol
. Tt redackor _— 1:5.000

- I INIEIS] Jerarquitzacio viaria 0 &0 100 200 09

ot e kit | iranapart R S lres







Data d'edicié

S

0 37

Escals

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA

Sentits de circulacio

Thol

Equp redack
Trempart

E
Commtorn




Data dedicid Sistorma di rehméncia Hago canogrifica

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA TRS89 Proocd Mapa Topografic de
Fobrer, 2024 | “Fosouton 1| :&g‘ggg‘:
Uniats en metres

Thol Escala Pianol

Exjuip redascior 1:5.000 J
0 50 100
Metres

12

it v el | tranapet




~~ Estacionament en cordd

- Estacionament en bateria

~——— Estacionament en cordd (quinzenal)
======-= Estacionament en cordd (mensual)

o\

- Bosses d'aparcament F
b
m w AT DE P Data d'edicid: Situma e relertncs Bave cartografca
MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE ETRA Mapa Topografic de
Fobrr 2024 | Faarinron | Sbetone
Linifats en metuiz
Tho! Es?h 1:5.000 Pidnal
Entacknsment 0 50 100 <. 1 3




iz |

Places per a Persones amb
Mobilitat Reduida (PMR)

Parquing de motos
Punts de recarrega de veh.
eléctric

Equipament
' Area sense PMR (50 metres)
y i

Data dedicid Sigtema ow reforanta Haes carfogrifva
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE PETRA i E7RS8 Pryco Ty | Uee Topogrcdo
il el

] 50 100 200
B —— N S eires

Equip tedactor Tl P 1:5.000 j H

14




Aspectes observats

C. Ciutat | C. Manacor TOTAL
Total ocupaci6 (veh.) 17 8 25
Vehicles que fan carrega i
descarrega 10 4 14
- Vehicles que estacionen pero no

fan carrega i descarrega 7 4 1
Temps mig de carrega i

desc‘;sm;a 9 23min | 16min | 21 min
Infraccions detectades 14 6 20
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2 OBJECTIUS DE LA PARTICIPACIO CIUTADANA AL PMUS

La participacié ciutadana en el pla de mobilitat urbana sostenible té diversos objectius
importants:

1. Inclusié i representativitat: Assegurar que les veus de tots els sectors de la comunitat
estiguin representades en el procés de planificacio i presa de decisions. Aixo inclou
persones de diferents grups d'edat, géneres, capacitats fisiques i economiques.

2. Informacié i educacié: Proporcionar informacié detallada sobre I'estat actual de la
mobilitat i les seves mancances i/o oportunitats.

3. Recollida de dades i experiéncies: Les opinions, experiéncies i preferéncies dels
ciutadans poden ser valuoses per identificar problemes de mobilitat existents, com ara
punts critics de transit o mancances en el transport ptblic.

4. Foment de la implicacié civica: Incentivar la participacié activa dels ciutadans en la
millora de la mobilitat urbana pot contribuir a una millor comprensié dels reptes i
solucions possibles, aixi com a un major compromis amb els canvis necessaris.

5. Legitimitatiacceptacié: Els plans de mobilitat urbana sostenible poden ser més efectius
i duradors quan estan sotmesos a un procés ampli de participacié ciutadana, ja que aixo
ajuda a construir consens i legitimitat entre la poblacid.

6. Creativitat i innovacio: Les idees i propostes dels ciutadans poden aportar perspectives
noves i creatives sobre com millorar la mobilitat urbana, incloent nous models de
transport, tecnologies emergents i iniciatives comunitaries.

En resum, la participacio ciutadana al pla de mobilitat urbana sostenible busca involucrar a la
comunitat en la presa de decisions, fomentar la transparéncia i la responsabilitat, i garantir que
les politiques adoptades reflecteixin les necessitats i valors dels residents de la ciutat.

3 ELCAS DE PETRA: METODOLOGIA

S'han dut a terme accions participatives de baixa intensitat en el marc del pla de mobilitat
urbana. Sén accions participatives de caracter consultiu i en cap cas esdevenen vinculants en el
sentit que no s’utilitzaran per prendre un decisio.

Una d'elles va consistir en una sessié participativa on es va presentar un diagnostic de la
mobilitat en el municipi, seguit d'una activitat en la qual els assistents van ser dividits en dos
grups. Cada grup es va encarregar d'identificar i descriure els problemes i possibles solucions
relacionades amb la mobilitat en el municipi des de les seglients perspectives:

e Desplagaments a peu
« Utilitzacio de bicicletes
» Circulacié de vehicles privats i motocicletes

« Us del transport public

3|Péagina
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¢ Aspectes generals o altres

La segona acci6 participativa va consistir en la realitzacié d'una enquesta per tal d’arribar a més
gent i poder obtenir unes dades i opinions de major qualitat. A més a I'enquesta s’han inclos les
problematiques i les solucions de la sessi6 de participacié per tal de referendar la seva validesa.

e

PARTICIPA EN ELPLA a.
DE MOBILITAL_

Com és la mobilitat a Petra?
Quins problemes hi veus?
Com voldries que fos?

1. Presentacio del diagnosi
2. Aportacions de la ciutadania
3. Definicio de les linies d'actuacio

! Ajuntament [Carrer Hospital)
1111 Dijous 15 febrer
(') 19:30 h

bas

Ajurtament de Petra

I-lustracio 1 - Cartell de difusic de la sessié de participacic

4 RESULTATS | CONCLUSIONS

A continuacio es presenta el resum dels resultats de les dues accions participatives realitzades.

En primer lloc, la sessié de participacié realitzada el dia 15 de febrer de 2024. L’assisténcia fou
de 15 persones aproximadament ja que és van afegir persones durant la sessio de participacio.
La primera part fou la presentacié de la diagnosis del PMUS per tal de donar informacié i posar
en context als participants ja que després necessitaven conéixer una mica la situacié de la
mobilitat al municipi. Posteriorment es varen realitzar dos grups on els assistents havien de
pensar des de diferents posicions i sistemes de transport problematiques i solucions.

Els dos grups varen coincidir en la majoria de problematiques i en la majoria de solucions. La
dinamica participativa escollida permet observar les grans coincidéncies o consensos socials
perd dificulta I'aparicié de temes menys populars.
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Finalment és va realitzar una enquesta per oferir la possibilitat de participar a un major nombre
de persones. El total de respostes ha estat de 31 persones. Les respostes de |'enquesta es poden
veure al final del document. L'enquesta ha estat dissenyada en blocs.

El primer bloc és per identificar el participant ( edat, génera i usos del transport dins i fora del
nucli) i el segon per elegir/votar quines de les problematiques definides a la sessi6 de
participaci6 de 15 de febrer sén més rellevants.

Ambit

Problematiques més rellevants

Mobilitat a peu

Obstacles i cotxes damunt les voravies

Mobilitat a peu

Voravies en mal estat

Mobilitat a peu

Falten zones de prioritat per a vianants

Bicicleta

Sovint les bicicletes no respecten les senyals de transit

Bicicleta

El cotxes sempre tenen més prioritat que les bicicletes

Vehicle privat

Aparcament caotic

Vehicle privat

Us excessiu del cotxe

Vehicle privat

Falten aparcaments per tant s de cotxes

Transport Public

Necessitat d'una xarxa de bus amb municipis propers

Transport Public

Falta il-luminacio a l'estaci6 de tren i ombra a I'estiu

General

Manca de respecte a les normatives (Aparcar malament, excés de velocitat
etc)

General

Falta de conscienciacié sobre no utilitzar tant el vehicle privat

Pel que fa a les solucions s’ha creat una pregunta on votar de 1-5 segons més o menys
importancia les solucions sorgides a la sessié de participacio. A més s’ha afegit un apartat o el
participants poden afegir qualsevols aspecte que pensin que no s’ha contemplat a I'enquesta.

Propostes de la sessio de participacié :::::c:t: 7,’
Més zones peatonals, augmentar ACIRE 3,19
| Augmentar la zona sense cotxes a I'entrada i sortida de I'escola 3,48
Prohibir aparcament i sentit tinic als carrers estrets 3,84
Compliment més estricte de la normativa 3,94
Millorar els aparcaments amb més il-luminacié, cobertes i v_igilén_c'ia 3,84
Instal-lacié de més punts de carregues per cotxes eléctrics 2,77
Camins escolars 3,48
Alternatives per no passar pel poble (Ronda) 371
Retirada lenta i pausada dels aparcament del centre 3,19
Peticio al TIB per comptar amb servei d’autobis 3,19
Impulsar la bicicleta (bicicletes publiques) 2,87
Adaptar el municipi per a les persones amb mobilitat reduida 4,06

(*) 1- gens important; 5-molt important
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La proposta d’adaptacié del municipi per a les PMR és la proposta de major consens seguida de
la prohibicié de I'aparcament i fer sentit tnic els carrers estrets , millorar els aparcaments de les
afores i fer complir la normativa. De fet si ho comparem amb les problematiques podem
observar com el mal estat de les voravies i I'existéncia d'obstacles i cotxes mal aparcats son de
les més rellevants i afecten directament a les PMR. Finalment es mostra certa preocupacio cap
al compliment de la normativa i un a tendéncia a que el vianant sigui la pega central de la

mobilitat enlloc del vehicle privat ( més ACIRE, camins escolars, massa prioritat pel cotxe, Us
excessiu del cotxe...)

5 ANNEX

A continuacio és mostren els resultats de la participacid.

5.1 SESSIO DE PARTICIPACIO
Sessio de participacio PMUS - Petra

Grup
Participants:
Quins problemes identifiques amb relacio a la mobilitat... Quines solucions proposes...
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Grup
Participants:

Quins problemes identifiques amb relaci6 a la mobilitat...
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5.2 ENQUESTA

Quina és la teva edat?
31 respostes

Quines solucions proposes...
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Quin és el teu génere?
31 respostes

® Home
@® Dona
@ Altres

On resideixes a Petra?
31 respostes

@ Centre urba
@ Limit urba
@ Rastic

® Altres
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Quin mitja de transport utilitzes normalment per desplagar-te dins Petra?
31 respostes

@® Apeu
@ Bicicleta
@ Cotxe
® Moto
@ Altres

Quin mitja de transport utilitzes normalment per desplagar-te a fora de Petra?
31 respostes

® Apeu
@ Bicicleta
@ Cotxe
@ Moto
@ Tren

® Altres

Amb quina fregiiéncia utilitzes el transport public a Petra?
31 respostes

@ Adiari

@ Ocasionalment
® Mai

@ Varies vegades a la setmana
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Quins creus que son els principals problemes de Petra per a la mobilitat a peu?
31 respostes

Voravies en mal estat —13(41.89%)

Falta de zones de prioritat per... 11 (35.5 %)

Necessitat de més pasos de ze... 3(9.7 %)

Obstacles | cotxes damunt les... 23 (74,2 %)
Falta de espais’ (solars) prepar... 1(3.2 %)
Voravies estretes 1(3,2 %)
Incivisme ciutada 1(3.2 %)
Només cotxes damunt les vora... 1(3.2 %)
Des d'estacio al centre. Neces... 1(3.2%)
0 5 10 15 20 25

Quins creus que so6n els principals problemes de Petra per a la mobilitat amb bicicleta?
31 respostes

Sovint les biciletes no respecten

les senyals de transit 15(48.4 %)
Falten carrils bici al municipi 7 (22,6 %)
Falten aparcaments per a les
biciletes 5(16.1 %)
El cotxes sempre tenen meés 14 (45.2 %)

prioritat que les bicicletes

0 5 10 15

Quins creus que s6n els principals problemes de Petra per a la mobilitat amb vehicle privat?

31 respostes
Aparcament cadtic (davant per... 18 (58,1 %)
s execessiu del cotxe i tothom... 16 (51,6 %)
Falten aparcaments per tants d... 14 (45,2 %)
Espais exclusius per el fi d'esta... 1(3.2 %)
Totes les respostes son certes 1(3,2%)
Falten aparcaments per tants c... 1(3.2 %)
Falta de vigilancia municipal 1(3.2 %)
Aparcar devant portals 1(3.2%)
La gent aparca davant les port... 1(3.2%)
0 5 10 15 20
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Quins creus que son els principals problemes de Petra per a la mobilitat en general?
31 respostes

Les persones amb mobilitat
reduida no poden circular 9 (29 %)
correctament

Manca de respecte a les
normatives ( Aparcar malament, 23(74.2 %)
excés de velocitat etc)

Falla de consicenciacié sobre no

utilitzar tant el vehicle privat 18(E8.1%)

0 5 10 15 20 25

Propostes alternatives

Eliminar Canals de pluja i ferros anti-parking de les faganes que ocupen la via publica.

Crec que falta contemplar la dificultat de transitar amb un cotxe de nadé pel nucli urba. Diria que en segons quins carrers
es posa en perill la integritat del nin i de qui empeny el cotxet.

Ampliar urgent i adequadament I'ample de les voravies (aceres). Sense excepcid. Minim 50cm + "bordell". Aturar ja la
instal-lacié d'eleccions a la via per limitacié de velocitat on no té cap sentit.

Son bones Les millores comentades, s'ha de pensa que estem a un poble i s’ha de poder anar per tot sense prohibicions

Aparcar correctament i no deixar espai entre els cotxes. També sempre que el carrers O permetin tenir reservat pels
residents, ja que sovint els residents tenim que aparcar lluny de casa, hi ha pobles que ja tenen aquest servei i m'he poreix
molt interesant.ss cotxes.. També crec que estaria molt bé poder aparcar cada un devant casa seua sempre i quant

control de velocitat dels cotxes

Esta bé. No tinc cap proposta

Baixar l'altura de les aceres als carrers estrets de doble sentit. Impulsar les millores a I'estacié (ombra, coberta pluja,
il-luminacio) per incentivar el transport public.

Als carrers estrets aparcar sempre a la dreta

S'hauria de fer els aparcaments de les places i carrers enredoltant amb zona ORA gratuita per un temps determinat.
Algaida ho te aixi i funciona molt bé

Llevar els aparcaments del centre només augmenta el problema al limit urba. Ens que fan falta aparcaments a les afores i
prohibir aparcar a tot el poble. Només les persones amb mobilitat reduida. Aixo seria el meu poble ideal. a el problema

- Més zones peatonals ho veig bé perd que siguin una xarxa de carrers que et permeti moure't per tot el poble a peu. No és
suficient fer un carrer con el Barracar peatonal on realment "no du enlloc”. - Veig perfecte ampliar la zona d'exclusio de
cotxes a l'entrada escolar i també veig interessant tallar el transit a tota una xarxa de carrers 30min abans de l'entrada
escolar per facilitar que anar a peu a l'escola des de qualsevol punt del poble d'un forma segura pels infants - El cami de
s'Elia, on molta gent de totes les edats van a caminar els horabaixes, esta tenint un augment exagerat de transit (i a
vegades a altes velocitats per ser fora vila) degut a que Google Maps et porta per alla per "botar" de la carretera de
Manacor a la de Vilafranca. A fi de promoure una forma de vida activa i saludable seria interessant considerar regular el
transit en aquestes vies.

Mes Competitivitat per part del ajuntament

Pens que la retirada dels aparcaments del centre ha de ser rapida.

Un poc d'ordre, bé, un poc no , molt!

Eliminar aparcaments i fer que la gent aparqui als espais adequats per a tal fi.

Fora camions i tallar accés sobretot a 'entrada des d'estacio. El transit des d'estacio fins es peu del Bon jesus és excessiu
i extremadament molest. A més la velocitat és alta i camions i furgonetes fan que sigui un lloc no apte per a residents.
Empedrar-lo i fer-lo Acire, o impedir-hi I'accés. Posar controls de velocitat i més "badens” per tal de reduir velocitat i renous

11 |Pagina




CLlINJE S 3]

Consultoria de mobilitat i transport



ESTUDI DE VEHICLES

PESANTS A PETRA

AJUNTAMENT DE PETRA

EQUIP REDACTOR
CINESI, S.L.U. - Consultoria de mobilitat i transport

Francesc Xandri Gonzalez
Director Teécnic

Pau Pol Bonnin
Enginyer de Camins, Canals i Ports

Estela Tur do Nascimento
Enginyera Superior en Geodésia i Cartografia

Consultoria de mobliitet | transport




ESTUDI DE VEHICLES
PESANTS A PETRA

1. INTRODUGCCIO ..ot eeeee et e eeesesnesssssssnsssnnasensassssessnssnnneseneessnnensees 4

1.1. Introduccié i objecte de I'estudi.......... RPNy,

2. UBICACIO | METODOLOGIA DELS AFORAMENTS ...oooveieereeesesevenesennsns 6
2 UDBICAEIS caviiiusiiininaiaiinsasiinisis s TSR e e Rk e T
2.2 MOtOOIOGIA .cosirivsiiiniimnivsmimnsasinvinsisvsnesm s s R e AT

3. RESULTATS | CONCLUSIONS ........ocoocimmimmnmenninssssnessnsssssssssnsssssssnas 11

3.1. Resultats................ - BRSSPSR RECHYRSEERERTT L IEUETREORIRIRR SO, |-
e o o PRV N o ) T L T T) B Dot | R e St RS I SR PRt 12
3.1.2. Vehicles pesants de pas en la connexidé amb la Ma-3220..............ccccccevivviriiicecinnnnne. 17

B2 N CTUBIONNE . ciasuinsiwiniwsnan s vt s Ko aa M A SASERS RS TS R TS S S S A B S TSV 21




1. INTRODUCCIO

ESTUDI DE VEHICLES
PESANTS A PETRA




ESTUDI DE VEHICLES PESANTS A PETRA

1.1. INTRODUCCIO | OBJECTE DE L’ESTUDI

El present document constitueix I'estudi de vehicles pesants a Petra. L'objectiu resideix en
analitzar i quantificar el transit pesant de pas entre I'accés des de la carretera de Sant Joan
(Ma-3220) i els accessos des de la Ma-3340A i Ma-3330, detectant aixi aquell transit de pas
de vehicles pesants que faria us de la ronda de Petra Nord, que es troba en fase de projecte
i que connectaria I'aparcament de l'accés des de la Ma-3220 amb el carrer Guillem
Moragues, devora el Punt Verd.

Aprofitant I'aforament del transit esmentat, també es quantifica el transit de vehicles tant
lleugers com pesants en cada un dels 3 accessos esmentats, permetent analitzar intensitats
de transit a 3 accessos principals del nucli.
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ESTUDI DE VEHICLESEESANTS A PETRA

2.1. UBICACIO

Tal i com s’ha avangat, els aforaments es varen realitzar simultaniament a 3 punts d'accés
del nucli:

= Accés des de la carretera de Sant Joan (Ma-3220).

Imatge 1. Ubicacié aforament accés Carretera de Sant Joan (Ma-3220)
Font: Elaboraci6 propia

= Accés des de la carretera Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (estacié de tren)

Imatge 2. Ubicacié aforament accés Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (estaci6 de tren)
Font: Elaboraci6 propia

= Accés des de la carretera Ma-3330 (poliesportiu)
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Imatge 3. Ubicaci6é aforament accés Ma-3330 (poliesportiu)

Font: Elaboracié propia

2.2. METODOLOGIA

Els aforaments es varen realitzar el dilluns 11 de marg de 2024, de 9:00 a 14:00 i de 15:00 a
18:00.

Aixi, en els tres punts es varen comptar els vehicles lleugers que circulaven, diferenciant els
que ho feien en sentit entrada al nucli i els que ho feien en sentit sortida. El comptatge es
feia dividint el temps d'aforament en franges de 15 minuts per a poder determinar amb
major precisié I'evolucié al llarg del temps aforat.

Per una banda es feren els comptatges de transit lleuger, que inclou motocicletes, turismes i
furgonetes.

D’'altra banda, es varen identificar els vehicles pesants que varen passar per cada un dels
tres punts, anotant I'hora de pas, les lletres de la matricula, si circulava en sentit entrada o
en sentit sortida, i la tipologia de vehicle. Per a classificar la tipologia de vehicle pesant, es
va fer en funcié de la classe de vehicle i del nombre d’eixos, captant els tipus de vehicles
observats a partir del treball de camp del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible . Aixi, es
distingeixen 8 tipologies de vehicles pesants:

Tractors

Tractors amb remolc

Camions rigids de 2 eixos

Camions rigids de 3 eixos

Camions rigids de 4 eixos

Camions articulats de 3 eixos
Camions articulats de 4 eixos
Camions articulats de 5 o més eixos

sl R L R
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A continuacié es mostren imatges de cada una de les tipologies de vehicles pesants
contemplades.
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Imatge 4. Tipologies vehicles pesants
Font: Elaboracio propia, Transports Grues | Excavacions Caimari SL, Acoplados El Fierro, Autoline.

El fet d'identificar cada vehicle que passa amb I'hora de pas, ens permet fer un seguiment
del pas d'un mateix vehicle pels diferents accessos, podent determinar aixi, si es tracta de
transit de pas o no. En concret, es vol detectar aquells vehicles que circulen en connexié
entre la (carretera de Sant Joan) i un dels altres punts aforats, independentment del sentit.
Resulta de gran importancia establir quina és la intensitat de transit de pas en aquestes
relacions corresponent als vehicles pesants, ja que es pretén que la creacié de la Ronda
Petra Nord obligui a tots aquests vehicles que circulen en connexié entre la carretera Ma-
3220 i les carreteres Ma-3320, Ma-3330 i Ma-3340, a circular per I'exterior del nucli, evitant
el seu pas pel centre.

A més, a l'accés des de la Ma-3220 o carretera de Sant Joan, s’ha realitzat el comptatge
total del pas de bicicletes i de vianants, per tal de determinar la intensitat de transit
d'aquests usuaris en una via que no compta amb un espai segregat per a ells.
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ESTUDI DE VEHICLES PESANTS A _I?ETRA

En aquest capitol es presenten els resultats dels aforaments amb el seu analisi i les
conclusions derivades.

3.1. RESULTATS

3.1.1. Aforament transit total

A continuaci6 es presenten els grafics corresponents als aforaments realitzats a cada punt,
separant el sentit d’entrada del sentit de sortida. Es poden observar tres linies de dades, la
dels vehicles pesants, la dels vehicles lleugers, i la del transit total. Es mostra el nombre de
vehicles comptat a cada franja horaria de 15 minuts.

En primer lloc, es mostra el transit aforat a 'accés des de la carretera Ma-3220 o carretera
de Sant Joan. En la franja d'estudi es va comptar un total de 362 vehicles circulant en sentit
entrada al nucli, dels quals un 95% (345 vehicles) correspon al transit lleuger, mentre que el
5% (17 vehicles) o fa al transit pesant.

Ma-3220 (sentit entrada nucli)

Vehicles

2
|
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Fig. 1. Aforament accés Ma-3220 o carretera de Sant Joan (sentit entrada nucli)
Font: Elaboracié propia

Es pot observar com el transit en aquest punt presenta sempre valors inferiors als 20
vehicles per cada 15 min (80 veh./h), amb una mitja inferior als 12 vehicles per franja de 15
minuts (48 veh./h). S’observa un minim de 3 vehicles en la franja d'entre les 9:45 i les 9:59, i
un maxim de 18 vehicles a la franja d'entre les 17:00 i les 17:14. No s'observen diferéncies
notables entre el transit del demati i el transit observat a I'horabaixa.

Pel que fa al transit pesant, es manté estable en valors inferiors als 3 vehicles pesants per
cada 15 minuts, a excepci6é d’'entre les 16:45 i les 16:59, que es registra el pas de 5 vehicles
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pesants. De fet, de manera relativa, s'observa una major intensitat de transit de vehicles
pesant durant I'horabaixa que en les hores del demati. Tot i aixi, la mitja de vehicles pesants
es situa en 1,6 vehicles per cada 15 minuts (6,2 veh./h).

En sentit sortida es va registrar un total de 327 vehicles, dels quals un 93% (304 vehicles)
correspon a vehicles lleugers, i un 7% a vehicles pesants (23 vehicles).

Ma-3220 (sentit sortida nucli)

Vehicles
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Fig. 2. Aforament accés Ma-3220 o carretera de Sant Joan (sentit sortida nucli)
Font: Elaboracio propia

S'observa una evolucié molt variable del transit total durant la franja d'estudi, perd sempre
presentant valors inferiors als 20 vehicles per 15 minuts (80 veh./h). La mitja es situa per
davall dels 11 vehicles per cada 15 min (44 veh./h) i es detecta un minim de 5 vehicles en
les franges de 10:30 a 10:44 i de 11:45 a 11:59 i un maxim de 18 vehicles en la franja de
10:00 a 10:14.

Pel que fa al transit pesant, es troba contingut en valors de com a maxim 2 vehicles per
franja de 15 minuts, comptant amb una mitja inferior a 1,4 vehicles per cada 15 minuts (5,6
veh./h). En aquest cas s'observa una intensitat similar al llarg de tot el dia.

Addicionalment, en aquest punt es va aforar el nombre total de vianants i d’'usuaris ciclistes
que passaven pel punt durant la franja d'estudi. Aixi, es va detectar un total de 488 ciclistes,
446 en I'horari de demati i 42 en I'horari d'horabaixa. Pel que fa als vianants, es va detectar
el pas de 4 persones que accedien o provenien de la Ma-3220 a peu. Crida I'atencio,
sobretot, el nombre de ciclistes registrats, ja que es tracta d'una carretera per on circulen tot
tipus de vehicles (com s'’ha pogut observar) i ni el vianant ni el ciclista compten amb un
espai reservat per a ells, amb els riscos que aix0 suposa.
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Passant a analitzar el punt d'accés de la Ma-3340A, corresponent al carrer Guillem
Moragues, on s’hi ubica I'estacié de tren, en sentit entrada es va aforar, en la franja d’'estudi,
un total de 909 vehicles, dels quals un 94% (857 vehicles) corresponen a transit de vehicles
lleugers i un 6% (52 vehicles) a transit pesant.

c. Guillem Moragues, Estacio (sentit entrada nucli)
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Fig. 3. Aforament accés Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (sentit entrada nucli)
Font: Elaboraci6 propia

El primer que es pot observar és com el transit de I'horabaixa és superior al transit del
demati. En aquest punt i en sentit entrada la intensitat mitja es situa prop dels 29 vehicles
per franja de 15 minuts (116 veh./h), superior al punt d'accés de la carretera Ma-3220.
Destaquen un minim de 16 vehicles durant la franja de 12:30 a 12:44 i un maxim de 46
vehicles de 16:00 a 16:15.

Si ens centrem en el transit pesant, es pot observar com evoluciona d’'una manera estable
durant tota la franja d’estudi, sempre per davall dels 5 vehicles per franja de 15 minuts. En
aquest cas, el valor mig és de gairebé 1,9 vehicles per cada 15 minuts (7,6 veh./h). Cal
remarcar també una petita reduccié de la intensitat de transit pesant durant les hores
d’horabaixa.

En el sentit sortida del nucli, aquest punt presenta un transit total de 678 vehicles, dels quals
un 96% (652 vehicles) respon a vehicles lleugers i un 4% (26 vehicles) son vehicles
pesants.
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c. Guillem Moragues, Estacio (sentit sortida nucli)

40

35

30

3 25

£ 20

® 15

10

5

0 -—A‘lﬁ_—w D e, S, S,
23332333 FIB2A3IF2I33IF 383333 B3833
2EBVISESFGEFHEIYYYAIINND Y8EBE8838ELL05
EN8YEBYS8NBYISAEYIEIRY 8983983838289
BFEBIEIETITERYIILATE R E S EEEEnNn

Franja horaria

v | eugers e——Pesants ee———TOTAL

Fig. 4. Aforament acces Ma-3340A, carrer Guillem Moragues (sentit sortida nucli)
Font: Elaboracié propia

De nou, el transit observat durant I'horabaixa és lleugerament superior al transit aforat
durant la franja de demati. Es pot apreciar com els valors es mouen entre el minim de 9
vehicles observat durant la franja de 11:15 a 11:29 i un maxim de 35 vehicles detectat entre
les 17:00 i les 17:14. D'altra banda la mitja es situa prop dels 21 vehicles per franja de 15
minuts (84 veh./h).

En referéncia al transit pesant, s'observa com aquest és manté estable al llarg de tota la
franja d’estudi, presentant valors de com a maxim 3 vehicles per cada 15 minuts. La mitja
associada a aquesta tipologia de vehicles és de 1,7 vehicles per franja de 15 minuts (6,8
veh./h). De nou, es detecta una petita reduccié del transit pesant durant I'horabaixa.

Passant a avaluar I'escenari de I'accés de la Ma-3330, avaluat just davant el Poliesportiu Na
Capitana, s'observa, en el sentit entrada al nucli, un transit total de 752 vehicles, dels quals
un 97% (728 vehicles) s6n vehicles lleugers i un 3% (24 vehicles) vehicles pesants.
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c. Miguel Ramis i Moragues, Poliesportiu (sentit entrada nucli)
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Fig. 5. Aforament accés Ma-3330, davant el Poliesportiu Na Capitana (sentit entrada nucli)
Font: Elaboraci6 propia

Tal i com passava en el cas de l'accés de la carretera Ma-3340A, s'observa un cert
increment del transit en I'horabaixa respecte a la franja del demati. Els valors es troben
acotats entre el minim de 13 vehicles observat entre les 10:45 a les 10:59 i el maxim de 410
vehicles detectat entre les 15:45 i les 15:59. D’altra banda, la mitja es troba en els 23,5
vehicles per franja de 15 minuts, que equivaldria a 94 veh./h.

Analitzant el transit pesant, aquest es mou per davall dels 4 vehicles per cada 15 minuts,
amb una mitja d'1,7 vehicles per cada quart d'hora (6,8 veh./h). Clarament el transit pesant
detectat entre les 15:00 i les 18:00 és molt inferior al del demati.

En sentit sortida del nucli, es va registrar un total de 707 vehicles. D'aquests, un 96% (679
vehicles) sén vehicles lleugers i un 4% (28 vehicles) corresponen al transit pesant.
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c. Miquel Ramis i Moragues, Poliesportiu (sentit entrada nucli)
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Fig. 6. Aforament accés Ma-3330, davant el Poliesportiu Na Capitana (sentit sortida nucli)
Font: Elaboraci6 propia

De nou, el transit mesurat I'horabaixa és lleugerament superior al del demati. Els valors es
mouen entre el valor minim de 7 vehicles observat entre la 13:45 i la 13:59 i el maxim de 38
vehicles detectat entre les 15:30 i les 15:44. El valor mig es troba prop dels 21 vehicles per
cada 15 min, que equivaldria a 84 veh./h.

Passant a analitzar el transit pesant, es torna a observar una marcada reduccié en la
intensitat de vehicles. Durant tota la franja d'estudi, els valors associats a aquesta tipologia
es troben per davall dels 5 vehicles per cada franja de 15 min, presentant una mitja de 1,8
vehicles per cada 15 min (equivalent a 7,2 veh./h).

3.1.2. Vehicles pesants de pas en la connexié amb la Ma-3220

En primer lloc, cal destacar que el 72,5% dels vehicles pesants que es registren en 'accés
de la Ma-3220 o carretera de Sant Joan circulen de pas entre aquest punt i un dels altres
dos accessos aforats durant el present estudi (29 vehicles dels 40 registrats).

En l'analisi equivalent sobre els vehicles pesants que es registren a I'accés de la carretera
Ma-3340A (c. Guillem Moragues), un 30,8% (24 de 78 vehicles) circula de pas en connexio
amb la Ma-3220, passant pel corresponent punt d'aforament. En I'escenari de l'accés de la
Ma-3330, aquest percentatge respon al 9,6% (5 de 52 vehicles)
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Sortida
Ma-3340A (Estacid)
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacid)
Ma-3320

Ma-3330 (Poliesportiu)
Ma-3330 (Poliesportiu)

Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacid)

Ma-3330 (Poliesportiu)

Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3340A (Estacid)
Ma-3320
Ma-3320
Ma-3340A (Estacio)
Ma-3320
Ma-3320

Taula 1. Transit registrat de pas entre I'accés de la Ma-3220 i els accessos de les carreteres Ma-3330 i Ma-

3340A.

Font: Elaboracié propia

Es mostra a continuaci6 una distribucié temporal del transit de pas registrat al llarg de tota la

franja temporal estudiada.
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Distribucié temporal dels vehicles de pas
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Fig. 7. Distribuci6 temporal dels vehicles pesants de pas detectats entre I'accés de la Ma-3220 i les carreteres Ma-
3330 i Ma-3340A.

Font: Elaboracié propia

S’observa, de manera similar a la tendéncia observada per al transit pesant total de I'accés
de la carretera Ma-3220, com, a diferéncia dels altres accessos aforats, el transit pesant
observat I'horabaixa suposa 1 vehicle més que el transit observat durant el demati pero
concentrat en 3 hores enlloc de 5, cosa que ens genera una major intensitat de transit de
pas I'horabaixa que el demati.

Passant a analitzar la tipologia del transit de pas registrat d'acord amb la classificacié
anteriorment esmentada, s'obté el grafic seglent:

Tipologiavehicles pesants de pas

4%

=4
n5
ug

3%

Fig. 8. Classificacio del transit de pas en funcié de la tipologia de vehicle.

Font: Elaboracié propia

Predominen clarament les tipologies corresponents a camions rigids de 2 eixos (45%) i
camions articulats de 5 o més eixos (41%), tot i que tots els vehicles observats en aquesta
categoria presenten exactament 5 eixos. Aixi, aquestes dues categories juntes suposen el
86% del transit observat. Per contra, no es va registrar cap vehicle corresponent a les
tipologies de: tractor amb remolc, camié articulat de 3 eixos i camié articulat de 4 eixos.
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Seguidament s'analitza cada relacié entre accessos en aquest transit de pas registrat a
l'accés de la carretera Ma-3220. Del total de transit pesant de pas registrat entre la carretera
Ma-3220 i els altres accessos aforats, un 82,8% (24 de 29 vehicles) circula en connexi6
amb la Ma-3340A, és a dir, a través del carrer Guillem Moragues, mentre que la connexié
amb l'accés de la Ma-3330, on s’ubica el poliesportiu, presenta unicament un 17,2% dels
vehicles registrats (5 de 29 vehicles).

Veh. pesants de pas

Veh. pesants de pas

Desti Origen :
amb origen Ma-3220 amb desti Ma-3220
Ma-3340A (Estacio) 8 Ma-3340A (Estacid) 16
Ma-3330 Ma-3330
(Poliesportiu) 3 (Poliesportiu) 2
TOTAL 11 TOTAL 18

*Les dades mostrades corresponen al dilluns 11 de marg de 2024, en horari de 9:00 a 14:00 i de 15:00 a 18:00

Taula 2. Relacions origen/desti del transit de pas registrat entre la Ma-3220 i les Ma-3330 i Ma-3340A.
Font: Elaboraci6 propia

Finalment, amb l'objectiu de disposar d'informacié d'aquest transit de pas durant les 24
hores del dia, es realitza una majoracié de les dades presentades a partir de I'aforament
automatic de 24 hores realitzat en el context del Pla de Mobilitat Sostenible PSTD del Pla de
Mallorca elaborat pel propi equip redactor del present estudi per la Mancomunitat. Aquest
aforament es va realitzar al carrer Bellavista, entre el carrer des Molins i el carrer Major el
dijous 3 d'agost de 2023.

La metodologia a seguir consisteix en extreure el transit pesant detectat en la mateixa franja
horaria que la del present estudi, de 9:00 a 14:00 i de 15:00 a 18:00, i veure com
s'incrementa aquest transit pesant en la resta d’hores d'un dia sencer. Una vegada obtingut
aquest factor d'increment, s'aplicaria al transit de pas objecte del present estudi, obtenint
una estimacio del transit de pas corresponent a 24 hores.

Realitzant aquest calcul s’estima que, en 24 hores, circularia per l'accés de la Ma-3220 un
transit de pas de connexié amb els accessos de les carreteres Ma-3330 i Ma-3340A, de 47
vehicles pesants.

Cal tenir en compte que amb aquest calcul s'estan assumint moltes hipotesis que podrien
alterar el resultat d'aquesta estimacio:

= Per una banda s'esta assumint la similitud entre ubicacions d’aforaments, quan cada
ubicacidé presenta unes caracteristiques i condicionants diferents. A meés, els dos
punts representen un accés a carreteres molt diferents (Ma-3220 i Ma-15).

= L'aforament del carrer Bellavista es va realitzar durant el mes d'agost, coincidint en
plena temporada turistica, mentre que el del present estudi s’ha fet el mes de Marg,
en temporada baixa. A més, les dues dates presenten condicions climatoldgiques
que podrien diferir.
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S'esta aplicant el factor de majoracié del transit pesant total a un transit pesant de
pas entre diferents accessos quan es preveu que aquest transit de pas, podria ser
molt residual fora de les franges associades a horari laboral.

3.2. CONCLUSIONS

De I'analisi realitzat en el punt anterior es poden extreure les segiients conclusions:

L'accés de la carretera Ma-3220 o carretera de Sant Joan presenta intensitats de
transit inferiors a la meitat de les registrades en els altres accessos.

L'accés de la carretera Ma-3330 i el de la carretera Ma-3340A presenten intensitats
de transit similars.

En general, el transit observat en les franges d’horabaixa és lleugerament superior a
I'observat durant el demati.

La intensitat del transit pesant és, en general, superior durant les hores del demati
que durant les hores d’horabaixa, pero en el cas de Sant Joan, s'observa I'escenari
oposat.

El 72,5% del transit pesant registrat en I'accés de la carretera Ma-3220 circula de
pas entre aquesta i les carreteres Ma-3320, Ma-3330 i Ma-3340.

En l'accés de la carretera Ma-3340A, el transit pesant de pas de connexié6 amb la
carretera Ma-3220 suposa un 30,8% del transit pesant registrat.

En l'accés de la carretera Ma-3330, el transit pesant de pas de connexié6 amb la
carretera Ma-3220 suposa un 9,6% del transit pesant registrat.

Del transit pesant de pas registrat a 'accés de la Ma-3220, un 45% s6n camions
rigids de 3 eixos, mentre que el 41% s6n camions articulats de 5 eixos.

Del transit pesant de pas registrat a I'accés de la Ma-3220, un 82,8% circula en
connexi6 amb la Ma-3340A pel carrer Guillem Moragues, mentre que Unicament un
17,2% fa la connexié amb l'accés de la Ma-3330.

Aplicant el factor de majoracié a partir de I'aforament del PMS PSTD del Pla de
Mallorca, s'estima que en 24 hores circularien 47 vehicles pesants de pas entre la
carretera Ma-3320 i les carreteres Ma-3320, Ma-3330 i Ma-3340.
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